— —; > 


para uso y gobierno dë los " 


exclusivamente 


at Itinerario de Servicio 


Empleados del Organismo 


A regir desde a! 
mes de JULIO de 1976 
hasta nuevo aviso 


Gerensia Ganeral 


Velocidades máximas permitidas y pre- 
cauciones que deben observar los 
trenes y coches motores quedando sin 
efecto las avisadas hasta el presente. 


Los maquinistas y conductores de coches moto- 
res regularán la marcha de los trenes o coches 
en un todo de acuerdo con las limitaciones con- 
tenidas en este anexo, sin necesidad de recabar 
órdenes escritas las que solo serán utilizadas al 
establecerse nuevas precauciones o en casos de 
emergencia cuando por cualquier ci*®unstancia 
debe ser modificado lo prescripto en el presente, 


Coches Motores 


Se llama la atención de los conductores de coches 
a motor que en toda curva, aparte de las res- 
trícciones de velocidad establecidas, la marcha 
deberá ser reducida desde el primer momento 
que lleguen a producirse oscilaciones desagrada- 


bles en el coche. 


Advertencia a! Personal 


Las precauciones QUE AFECTAN LOS PUEN. 
TES INDICADOS EN EL PRESENTE ANEXO 
son sólo al pasaje de la máquina y una vez pa- 
sada ésta podrá ser acelerada la velocidad hasta 
el máximun permitido para la clase de tren que 
remolquen, 


VELOCIDAD TREN AUXILIO DE PEÑAROL 


El equipo completo que forma el tren de Auxilio de 
Peñarol! podrá correr a la velocidad permitida para la 
Grúa GDA Ti 

Si la Grúa GDA 1 y el vagón i1100 no forman 
parte de dicho tren, és'e podrá correr a velocidad de 
tren de carga; y si sólo está compuesto por los vagones 
11500 al 11503, podrá correr a velocidad de Tren de 
Pasajeros. 


Velocidades máximas permitidas para 
trenes remolcando Guinches cun excepción del 
tren de Auxilio de Peñaro!, de la Grúa GMD 1, 
Guinche GPV 5, y Guinches que carezcan de 
suspensiones. 

Todo Guinche que sea remolead>, debe ser acompañado por 
Guinchoro y Operario. En caso que el acompañante considere necesa- 
rio por euafffuier motivo restringir la velocidad máximadestablecida, 
deberá comunicarlo a Control Seccional quién dispondrá de acuerdo, 

Los Trenes que remolquen Guinches, excepto los que se men- 
cionan precedentemente, deben restringir la velocidad a las maximas 
siguientes, en aquellas líneas que tienen mayor velocidad. 


Central Gral. Artigas — Km. 455 Línea Rivera . 40 Km por hora 


Kim: 455.— eee WE. ot FE » * 
Laureles — Rive a. A a OVRI » » 
25 de Agosto — Mal Abigo. emnt i SO Taj A 
Mal Abrigo — Colonia — Mercedes .....30 » » œ 
Sage i EN DONT kim 800 ae yon» 
See Nie eee ds SED ne Mat 
Nico Perez . Melo — Rio Branco 3 “ Nn 
Paso de los Teros — Salto — Cuareim . . . . 30 » » >» 
Baltasar Bram: — Artigas. © .. « .... 30 3 » 
Algorta: —— Fray Bestes d 7 
Trés Arbolés;——. Piedra Bola 7 898390 8 
Floridas Baraudi del 11 40 » * 
Sardi del m Em 30 » a 
Drang Trinidad: zo au 8989 p^ d 
% Rocha 07 oc emet VE KOSO o» 
Rocha — Ja Paloma. . . ACE era DO. MR P XL 
Km 144 .— Punta del Este . ss poa edm AK m 8 
NOTAS 
1) El guinche pluma a vapor de 5 toneladas «Grafton» no puede ser re- 


molcado en trenes por carecer de suscensiones, por lo que su arras» 
tre debe ser motivo de arreglos especiales y correrá a velocidad reducica 
que no excederá de 10 kilómetros por hora, 

La misma disposición nige para cualquier otro Guinche que carezca de 
suspenslones, 


2 E! guinche de 10 toneladas de Salto no está en condiciones de prestar 
servicio en linea general, y queda por lo tanto pura uso interno de la 
Remesa. 


Velocidad de Trenes Femolcando la 
Grúa de Auxilio G. D. A. 1 


La velocidad del tren que remolque la Grúa de Auxi- 
lio Diesel Eléctrico de 69 toneladas (G D. A. 1), será la 
siguiente; en aquellas líneas que tienen mayor velocidad. 


Central Gral, Artigas -— Km. 455 Línea Rivera 40 Km, por hora 


Km. 450 —;UGauteled-- icc. dew A ee 30 „ » » 
Laureles — Rivera . . . MI I^ cost A0. » » 
25 de Agosto — Mal Abrigo ys Sabla Toj fo Len NIS a 
Mal Abrigo — Mercedes — Colonia. RAS 
// e ß EO AA 
Sayag» — Nico Pérez . . . EN AA re Es 
Nico Pérez — Melo — Rio Bikes ES AN » ^ 
Florida —'Sarandt del ME An 2 9 D » 
Sarandí del Yi —- Km. 329 TADA » » 
Sudriers — Rocha — Punta del Este. estra. SONO v » 
" Ramel "Tabla. PO ee NE GUJ, di » » 
Nadal a Kumar a as vero DE » » 


Darazno — Trinidad 


„uo 

m £ |P. Toros — Artigas — Cuareim — Fray Bentos | No esta 

g 2 Tres Arboles — Piedra Sola permitida 
E 8 Rivera — Livramento su corrida 
4 & (Rocha — La Paloma 


Velocidad de Trenes Remolcando Grúa “Orton” 
G.M D. 1 dela Gerencia Vía Obras 


La velocidad máxima del tren que remolque la Geen 
Diesel del titulo debera ser la siguiente. 


Central Gral. Artigas — Km. 455 Linea Rivera 30 Km. por hora 


Em. A Her E edo Sr ON o 
)laureles — Rivera a EL oa TEC A " " 
25 de Agosto — Mal Abrigo PU AAA NS 
Mal Abrigo. — Mercedes — Colonia 20 » >» 
Sayago AMADA vu. M. ege tor AS ee 30 » » » 
Ramal al: PUDE ita a od ma AA » » 
Bayago — Nice Peres «D 120 deseris VU We a 
Nico Pérez-Rio Branco . . . . 0... 30 a à » 
NIGO r N A LIKO KO nkra e P " » D 
P. Toros — Salto —"Cuarelid. mt... 20 » » " 
B. Bram SAMIGAS TO ee é ee TR 
Algorta — Freer dend s o, a). io 
T. Arboles: — PiedrkuBola np PIE MO ow » » 
Florida — Sarandi de! Li SEL SK das AER » » 
Sarandi. del Ti Km 399 293 » » 
Durarno — Trinidad. Su sako uere WERL» » » 
Sudriors — Rocha gh am Le Ke te EBD » » 
Rocha SIDE Paloma Ve ah » o 
Km. 144 Podal, Este 7, < wA S. vow 0066 » » 
Ramel Tabada’ see plis 2 re le ve Teri UN v » 


Leica ̃—— POE dU E 


Velocidad de Trenes Remolcando Guinche 
a Vapor G. P. V. 5 de la Gerencia de Vía y obras 


La velocidad del tren que remolque el guinche del ti- 
tulo deberá ser la siguiente, en aquellas líneas que 


tienen mayor velocidad. 


Central Gral. Artigas — Km. 455 Línea Rivera 40 Km. por hora 


Ko 450 Vaurelees 30 = » » 
Luureles — Rivera Mt a rel o KOT E pr ES 
25 de Agosto Mal Abrigo: e " ^ 
Mal Abrigo — Mercedes — Colonia . . 30 » » > 
Sayago — Minas o a Roues, eese SONG ŠM ERIS CR 
Sayago — Nico Pérez . . . kop EL PAŬ] » » 
Nico Pérez — Melo — Rio Branco US » à 
Pa Toros — Balto. Cusreim: . . 8 » » 
Baltasar Brum — Artigas. : -© ©% ©: sv 90 » „ 
Algorta: n -Behtoegz el sous ha =e 2:89 c WR we 
Tres Arboles — Piedra Solana 30 „ » » 
Florida — Sarandí del L . 40 „ » » 
Sarandí del Np] Km, Vj ARE, ET 0 » » » 
DUFGEBO Sez HA a, OO » » 
Sudpriers === . A PR d ty » » 
Hooha — bia Palomas 05 30 252 5 
Km: 144 — Fuat del Nettes 10 » » 
Bam ALP o a Su a ee Ne UP » » 
Ramal Tablada a er e a O m eie laaj » » 


Velocidad máxima de Trenes, Máquina, Coches 
Motores y Auto Vía, al pasar cambio en las 
Estaciones o Empalmes, excepto los que figuran 
en las páginas de “Precauciones Permanen- 
tes y Líneas de! Litoral 


Al pasar cambios de punta en vía principal en Estaciones 
o Empalme, sin desviar la ruta, 40 kilómetros por hora, excepto 
los cambios ubicados en la zona con señalización eléctrica, donde 
se podrá pasar a la velocidad máxima permitida. Vease Art. 245, 


Al tomar la curva de los cambios para entrar al desvio de 
cruce o a cualquier otro desvio, desviando ruta, ya sea tomando 
los cambios de punta o de talón, 20 kilómetros por hora. 


Líneas del Litoral 


La velocidad máxima en las líneas del litoral es la siguiente; 
Al pasar cambios de punta en vía principal, sin desviar la ruta, 
20 kilómetro por hora. 

Al tomar la curva de los cambios para entrar al desvio de 
oruce o a cualquier otro desvio, desviando la ruta, ya sea tomando 
los cambios de punta o de talón, 10 kilómetro por hora. 


A.F, E. - Via y Cbras 


Material Rodante y Velocidades Maximas Autorizadas 


SECCION i RSEN ES COCHES MOTORES | 
Locomotora Velocidao Máxima Autorizada Coch Velocidad | 
- Máxima ERS Máxima | OBSERVACIONES 
LINEA De Km. A Km Autorizada Tren Fasajeros Tren Carga Máximo Autorizada | 
Diesel Vapor Recta | Curva | Recta Curva | Autoriz: | posta | curva | 
A NA, —— —— — — 2 | 
| | Precancién permanente 
TA o VET 9.500 S/L M | y! 20 20 | S/L m a por cam bios Cent. 
0 500 0.730 | .. 40 40 40 | Le o] 40 40 ze y 
10 9 | = a | = 
0,730 Colón | +. 70 $0 [VI] « « gü 70 
10 9 | e 
Colon Las Pieiras | » » 90 50 50 .. | 70 80 
e + l - | == - — = T r — 
| | 
Las Piedras | Sta. Lucia .o» “e 60 | 60 | 50 50 — 4 70 | en | 
= | - FIOI e. " E "* n UNES CAN TE nq m roc 
| S/L Hasta | De P. Toros a! Norte Loc. 
Rivera Sta. Lucia | Chamberlain P. Toros « 70 | 0 * 50 50 .. 80 | 70 | max. autorizada 1500 
| eko A 
Chamberlain 356 G. E. 1500 “u 50 50 | 50 50 a. 70 | 60 | 
— mi 5 — — — — — — — | = 
382 | G. E. 1500 .. 50 40 40 40 oe 60 50 | 
= -| — 4 -M = Ex = | — — ZP om 
455 | » > cee 60 50 | 50 50 «e 70 80 | 
| x i ; qm. Er 
IE 44 * » * » 50 50 | 40 40 ad 00 50 | 
563 | | 
Rivera — 4 60 50 50 .. 70 60 | 
— — — — — —— ==. ——————— 
d pes Sum José 8/L | SIL 50 | 8 | 
25 de Agosto | an Jos | | 70 60 60 IL 80 70 | 
Mercedes =| : — — — — — 
95.6 131.3 G.E. 1500 | 60 50 | 40 40 
San Joss | M. Abrigo Alsthom e“ 60 60 50 50 eos 70 60 


A, F. E. Via y Obras 


Material Rodante y Velocidades Máximas Autorizadas 


SECCION 


Mercedes 
300.0 
Mercedes 


945.9 
Colonia 


Colonia 


Tren Carga 


Recta 


Curva 
— 
40 
50 


40 
m 


40 


Rio Branco 


COCHE MOTORES 


Velocidad 
Coche Máxima OBSERVACIONES 
| Máximo Autorizada 
Autoriz, Recta N, 
| ' 

SL j| Hw» go 
animi . 
| “x 70 60 
— — — te 
| Brill 60 50 B 

Ganz 50 40 Ganz sencillo 
> ee ee, TR, 
| 

SIL so 70 

a MU) 80 e 

Brill 40 40 | 

_ — M —  — — 

SIL 90 an 
m m 73 T == i 
Pao Ar 80 70 Trenes de piedra y tolvas 

portinnd a 45 K./h. 


ot 


- V z - 
A. F. E. ia y Obra Materia! Rodante y Valocidades Maxima Autorizadas 
SECCION j TTR EN ES COCHES MOTORES | 
Locomotora Velocidad Máxima Autorizada Coch velocidad 
Maxima scn Máxima 
LINEA Autorizada Tres Pasajeros Iten Carga Méximo Aut. rizada 
Diesel Vapor Recta Curva. | Reota Curva | Autoriz, | Recta | Curva 
rae Firma | | | | | 
Nico o Eroj 56.5 G.E. 1500 l^. SIL a 60 50 40 | 40 8/L 70 | 60 
v 466.5 459.6 | | | | 
| Rio Br.nen Fuente Alsthom Na | 9 120. Pol 7736 on 10 10 
— — a EE —ͤꝗ——— b — — 
| | 
G.E. 1500 SIL 50 50 40 40 | „„ 70 70 
In — — — 8 
B/L S/L 60 70 IO Moy $957 bL 9!» uf 
— — — — | — ——— ́äik—— — | —— 
>> B/L 70 80 60 60 > 80, | 80 
— —— — —n | ni a — — 
| 
Alsthom T 40 | 1: | 20 | 30 Gani 0 ⁶ 50 
e TETA Li TES d E CM bec rex 
t. s> 50 50 40 | 40 LC 60 | a 
s. | t 60 60 60 | 50 > 70 | 60 
[| yor ren ser: E i ym. vg e + 
vy | e. 50 50 40 40 « » co 50 
——————— = remi ee emo | as L— | — el 
„ « | Ng 35 30 30 30 Brill 45 45 | 
.. | ee 36 30 30 30 Brill | 45 45 | 
“ae | > > | 950 30 30 | a « 45 45 
O A AA — — mn o — — — 
>> | T | 40 40 40 | ra | 60 E 


OBSERVACIONES 


Trenes piedras y tolvas 
portland 45 K/h. 


C. M. Ganz entre 
Salto y Tormne 45 K/h. 


* 


A. F. E. 


SECCION 


- Vía y Obras 


NOTA 


Material Rodante y Velocidades Máximas Autorizadas 


COCHES MOTORES 


OBSERVACIONES 


Prohibido todo vehicula 


peso 14 toneladas eje 
———————————— —— 


4 — Bata lista incluye solo precauciones permanentes y temporarias de secciones de vía.- No incluyendo las precaveiones perma 


^ 
1 — S/L Significa sin limitación para el material rodante actual. 


nentes ni temporarias de puntos de la vía, ni tampoco las provisorias. 


Locomotora Velocidad Má«Ima Autorizad Velocidad 
Máxima r rd ode | Máxima 
De Km. | AKM Autorizada Tren Pasajeros Tren Carga Máximo Autorizada 
| | Diesel Vapor Recta | Curva Recta Curva TOS | Recta | Curva 
— —— 
| | | 
Tablada 0 4 | Restringida == 40 | 40 40 4 | = = | 
i i EES ska SIR ES 
Frontera e i | | 
568 1 566.6 | Maniobras N 3 30 30 30 30 Brill 50 40 
* E — ei» (— 
Tri nidad Durazno | Trinidad Alsthom N 3 45 | 45 40 40 Ganz senc. | 50 50 
384.4 8939 | I AA 
P. Sola [tres Arboles | P, Bola | ra R2 30 30 30 30 | Ganz 50 50 
— — | — 
| | 
Verdum Km. 4 G. k. 100 SIL 4 40 20 D — — — 
Puma — . - - - LJ » — 
“Ema. 10 | 
Km. 4 | Puma t t 20 10 | 10 — | = — 
A | AES, N 
q4.6 | MB ' | | | Brin | 50 50 
La Paloma Rocha | La Paloma Alsthom Wis >: “997 =. 30 30 Genz 40 | 30 


3 — Trenes y tolvas con piedras o/y portland, 45 k/h. en aquellas lineas que tienen mayor velocidad. 


4 — Norden para obtener la locomotora maxima autorizada desde punte de vista de la acción sobre la via, es como sigue; Al 


Ns — X — N3 — XI — Bi — Z — (RI — R) — T — S — V, a vapor. 


Ganz sencillo 


Precauciones Permanentes 
Precauciones 


TRAYECTO 


TRENES GANZ BRILL 


Ctral. Gral. Artigas - Rivera = Ctral. Gral. Artigas 
Km, 0,940 — Cruce vía 2 al 1] ................ 
8.840 — Entrada vía doble Trenes descendentes 
21.p.3 — Cambio de runta Trenes descendentes 

62.504 a Km. 63.194 — Puente Santa Lucía ...... 
" 05.473» „ 06.232 — Curvas. -© + os ee ee wee 
Punta a punta camblos Estación Independencia 
Km. 82,073 a Km. 83.944 — Cur vas 
, 91 S505 » 92.270 — » 
L 92.615» » 93.154 — , 
, 95.182» „ 97.82 — , 
» 101,750» » 102.660 — » . 
Cambio lado afuera Estación Florida 
Km. 115.288 — Curva ......... 
» 117.900 a Km. 118.600 — Curvas. ... 
199.88 — Curva .... 
124.416 — , PO 
193.435 — ` . 
^ 188.840 — 
^ 143.512 — 
» 149 854 — 
» 173.550 — 
» 176.900 — 
» 187.195 — 
LI 
, 
LI 
LI 


188.400 — 
190.900 — 
192 685 — 
203 778 — 


^ 208.100 a Km. 908.830 — Puente v.. > 
Camblo 'iado adentro Est. YÍ — Sigulendo por vía pelholpaj 
Entrando o sallendo de desvíos 
. 946.p.5 a p.10 — Pasaje superior 
272.999 a Km. 272,956 — Puente Río Negro 
376.092 — Curva. s o vo w osio e 0 00 y. 
417 a Km. 417.p.6 — RR ladera 
4233» » 423.p.6 — » 
466.200 a Km 468.700 — Séoción Túne! 


Rivera - Linea Divisoria Km. 566,642 
Km, 504.835 a Km. 585.700 — Cruce calles Brasil y Guavlyŭ 


SBSSSSSSSSSSSESSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSESSS 
68885858 :888883882888888882888858: 888 


SVSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSESSE 


Durazno - Trinidad - Durazno 
Km. 238.610 — Puente Porongos . . . 


Florida - Km. 329 . Florida 
Km. 111.755 a Km. 112.115 — Puente Santa Lucia ...... 
136.720 » » 136,925 — » Santa Luola chico 
186.900 — „ Flimota. «eo ta sos 
106.050 — . Mansaviilagra, . 
220 490 — , illescas ..... 
224.786 — LI Sarandi del Yi. 


25 de Agosto - Mercedes - 25 de Agosto 
Km. 64,072 — Curb 


» 93.999 a Km. 03,552 — Puente San José ... 
Cambio 2 al 3 lado afuera Est, Santa Catalina... 


mal Abrigo - Colonia - Mal Abrigo 

Km. 172.150 & Km. 172.305 — Puente Rosario . . 
178.860 » » 178.995 — » Colla 
199.309 » » 199.335 — » Sauce 
248.147% » 288.198 — General .. 


Sayago - Rocha - Sayago 
Km, 8.150 — Ascendentes . . . . 

m 8.150 — Descendentes, . . 

11.119 — ENDO 

» 12.482 — . EP 
Penültimo cambio lado afuera Estaclón Manga: 
Saliendo de via principal ..... 
Saliendo de desvio......... | Trenes ascendentes | 
Ultimo cambio ledo afuera Manga 


in im 
oo 


= 
o 


sss 
S S SS S 


sss 
S 


S888 
sees 


8585 8888 
858 8888 
338 8888 


14 : 
Pracauciones Permanentes 
— — —ü—— 1 — — — — 


k Precauciones 


. | 
TRAYECTO | ©: Motores 


TRENES | GANZ | BRILL 


Sayagv - Rocha - Sayago (continuactón) 


Primer cambio lado afuera Estación Manga: 

Trenes descendentes gs 
Segundo cumbio lado afuera Estación Manga : | 
Siguiendo por vía principal «+ - | rene descendentes | 
Entrando a desvios +... .. +... | 

Km. 17.228 — Paso a ¡Nival "P. dul Ansaluz". « ++ ++ « + ++ 
Cambio lado adentro línea Rocha -Est. Toledo: 

Saliendo de vía 2, Trenes descendentes... «rnnt n 
Cambio lado afuera iinoa Rocha - Fst. Toledo: 

Saliendo de va principal, Trenes ascendentes , «1 « + + + 
Cambio lado adentro Estación Suden 
Km. 39.355 a Km. 39.451 — Puente Pando... « + + + + ++ 
118 p. 1% » 114.000 — rospje Superior. < cr sia es 
125.738 » 198-046, — CUrv as. 
126.299 » 146 522 — » SAS OJ ROSA 
120.601 » 196.547 — ^ 
126.058 127 us — » 

127.233 127.785 — J M a 9179. e : 
127.916 138.667 — LJ es.» » RO 9» ed 
131.243 191.514 — , sio. AOS $29 my 
131.991 132 241 — » S vd Mea labo oja 0. 


sss 8 
m 
8 


Bob aa Dr lo do) 00 


388888888888 
8888832888888 8 858 
8888883888888 Y 858 8 


Toledo - Nico Pérez - Tojedo $ 

Km. 83.049 a Km. 83.476 — Puente San Ramon 
a 166.050» „„ 167 800 — Curvas. >.. esw siseses 
173 440 » 174.065 » „ a7. 4/9 9 
177.608 » 177 760 Puente Nansavillagra a 
199.800 » 200.40 — Curvas. « « o...» „ 
202.089 + 202,005 — . e s 916a ace 
218.275 ^ 219.174 — M wwe ee ome; 9 47000, A 
219.004 + 220.146 — Lj aloo od. asco Vie 


58588888 
888888858 


Nico Pérez-Río Branco-^uente Muua- Nico Pérez 


Cambio lado afuera Estación Nico Pérez... ses“ onn 
Km. 243 à Km. 243 p.212 — Deslizamiento desmonte, « . +. +. 
„ 903.498 — Fuente Gutlérrez. ss + « + cs n ++ « 
„ 392.503 — , Ollm aer 
» 410 490 — + Tucuarb, a srele er ses evoe 
Vladu to de acceso al Puente Mau k 


o55888 
o85888 
2 88888 


Nico Pérez - Melo - Nico Pérez 


Camblo lado afuera Estación Nico PÓrěez « « + « + eee . .. 
Km. 357.400 a Km. 357.750 — Riesgo movimiento tierra , . . 


Es 
88 
88 


P. de los Toros - Artigas - P. de los ¡oros 


Km. 382.684 — Inundación alcamarila « +4 s. 
454.p.5 — Paso a Nivel ^v de las Américas. 
603 873 — Puente Qneguay « + + + + ...... 
581.095 — LI Daym an 
599.800 a Salto — Pasos a nivel do la cludad „+ + + + 

592.034 a Km. 692.509 —Pasos à nivei Av, Paraguay y Rodó 
019.500 — Puente, anomalía «n obras melálicas. . 
004.768 a Km, 665 120 — Fuente Ara per 
007.540 » » (03.018 — Escarpadas Arapey. . 
067.189 Puente 
087.300 a Km, 687 496 — Puente Yaoŭy. , « . « 
809,054 — Paso a HAV... 
610.890 — Puente Tamanduá „vv + ++ ++ ++ 
813.604 a Artigas — Pasos a nivel de la cluded , , 


ATACAN 


. 
. 

oj 00 dile 
+ 


ESSSESSESS 
88888888 


.... 
— ps 
oo 

* 


p29 le eis 


85558885888888 


85 
: 
: 


... 8c — 3 


Baltasar Brum - Cuareim - Baltaser Brum 
Km. 707.176 — Terraplén dente Internacional, s. sss.» 


^" 10 


Algorta - Fray Bentos - Algorta S 
Young — Pasos a nivel de la cludad. » .. + « + +4 + ++ + « 15 * 15 


Empalme Tablada -  mpalme Peñarai 
En todo el trayecto - Limitar la velocidad en vía '"Trlángulo" 20 20 20 


VELOCI ?ADES MAXIMAS VARIAS 


Trenes cargados de piedra de Verdum 
A KIES ˙ A 
Trenes remolcando vagones especiales 3 
N . t ann. etocida maxima 
para transporte de Cemento Por- | 45 Kms. por hora, 


tland a granel. . . . . . jen aquellas líneas 
que tienen mayor 
velocidad 


Trenes remóleando tolvas de Vía y Obras 
de 40 toneladas (Nro. 2601 al 2624) 


Máquina tipo «S» acopladas entre sí 


Loc AM : 5 K ae Velocidad maxima 
40comotoras a Vapor marchando con 30 Kms. por hora, 


tender adelante, ya sea con o sin | em aquellas líneas 
tre que tienen mayor 
mer velocidad 


Trenes o máquinas con vagones retro- 
cediendo, o máquinas con vagones 
por delante nu. sv 80005 a 


Velocidad máxima 
10 Kms. por hora 


Máquinas solas o con furgón 


Se dispone que toda máquina que circule sola o remol- 
eando un furgón deberá limitar su velocidad máxima a 
10 kilómetros menos de lo estableeido en este anexo para 
los trenes de pasajeros, excepto en las líneas del Litoral 
donde pueden correr a velocidad de trenes de pasajeros. 


Es entendido que si el vehículo que remolea, no es auto- 
rizado para trenes de pasajeros, la velocidad no podrá 
exceder en ningún caso, de lo establecido para trenes 
de carga. 


Las Oficinas de Control tendrán presente esta orden al 
preparar horarios, ete. 


Mesas giratorias 


Se limita la velocidad de acceso y cruce sobre mesas 
giratorias a 5 kilómetros por hora, y se prohibe hacer 
maniobras sobre ellas. 


Circulación de máquinas :Alsthom: 
en las líneas de! Litoral 


Está prohibida la corrida de máquinas «Alsthom» aco- 
pladas entre sí, en las líneas del Litoral. 


16 
pR eis 
VELOCIDADES MAXIMAS Y PRECAUCIONES 
Desvios Secundarios 


VELOCIDAD MAXIMA AUTORIZADA 


TRAYECTO | | Coches Motores 
TRENES GANZ BRILL 

| Est. Dr. L. Garnelli - Ramal Ancap | 

Ramal «Ancap» — Desvío «La Teja» | 15 — — 

Desvío — Km. 0.334 Ramal «Ancap» .| 10 — — 

Estación Tablada | | 

Desvios Est. Tablada. | 10 | = — 

Linea Rivera | 

Desvío Km. 21 palo 3. 15 — — 

Linea Mercedes - Est. Cardona | 

[Jeso N10. dia o O LENTO 5 — — 


Linea Rocha 


Desvio Playa Edison : 15 — — 
»  «Hiperfosfato» Km. II. 119. rio 10 — E 
» Fosfato «Thomas» Km. 12.482 . 15 E = 
V domno TB v b — | = 

Linea Minas 

Devio Sr BAUSBÉ slupo (uman 339 30 30 

Puente desvío «Rausan. < < < . + . +. 10 10 10 

Verdúm - Km. 5.565 Ramal al Puma 

Cambio desvío Verdúm ambos extremos: | 

Siguiendo por vía principal . . . . . .| 30 30 30 

Entrando o saliendo de desvíos . . . 20 20 20 

Km. 4.040 — Parada obligatoria paso a 
nivel y atendiendo señales a mano .| — | — = 

Km. 5.565 — Km. 10.431 Ramal al Puma} 20 | — ur 

Lineas del Litoral | 

Estación Paysandú — Ramal al Muelle .| 15 | — E 
» » — Desvío «Ancap» . 10 | = 
„  Queguay — Ramal Cantera. .| 30 ete 
» Salto — Desvío Balastera | 

Km. 591.569. . „| W | 10 
» » — Ramal al Muelle . 1 
» » —  » Hipódromo 5 — | — 
» Cuareim — „ al Muelle . 10 D10 
| 


RESTRICCIONES EN SERVICIO 


Línea Rivera - Central Gral. Artigas 
Vías de Plataforma 
Prohibir el arrime a menos de 5 metros de los paratopes. 


Desvío calle Río Negro - (Vía 22 desde el portón hacia afuera.) 
Solo pueden entr. r máquinas maniobras, 


Vía Muerta Cambio Falso Giratoria - (Vía 36) 
Solo pueden entrar máquinas maniobras. 


Desvíos Playas de Carga 
Prohibida la entrada a Coches Motores. 


Vía Plataforma 3 - (Vía 4) 
Prohibida la entrada a Coches Motores Ganz articulados y for. 
mación de unidades Simmering, 


Remesa Central de Coches Motores 

Vía Giratoria 
Solo pueden entrar Coches Motores sencillos y máquinas ma- 
niobras. 


Vía 4 
Iguales prohibiciones que la anterior. 


Estación Dr. Lorenzo Carnelli 
Desvio West India - (Vía 55) 
Prohibida toda máquina con excepción de las Diesel de maniobras 


Desvíos Playa de Maniobra y Remesa 
Prohibida entrada todo tipo Coche Motor y Salones Allan, Sím- 
mering y Fiat, con excepción de las vías: Nueva (18), Inglesa (19), 
Aserracero (20) y Corral (21), 


Desvíos Playa de Maniobras 
Con excepción de las vías: Nueva (18), Inglesa (19), Aserradero (20) 
y Corral (21) queda prohibida la entrada de máquinas R S Tf 
V y Diese! grandes (ALCO, GE. y ALSTHCM 821-825) y vía 29 
habilitada para máquinas ALSTHOM y GE. 1500 unicamente para 
retiro vagones. 


Vía combinación entre Vía 1 y Vía 3 - (Vias 58 y 59) 
Prohibida entrada Coche Motor Ganz articulado y unidades Sim- 
mering. 


Ramal Ancap = (Desvio La Teja) 
Solo se permite circular máquina Diesel de Maniobras y de va- 
por tipo H. Prohibida entrada vagones piataforma tipo 6m y 
y todo otro materia! de peso por eje mayor de 13,5 toneladas. 


Desvíos Km. 0.334 Ramal Ancap 
Solo pueden entrar máquinas de maniobras. 


Desvío Km. 21 Linea Rivera 
Prohibida entrada máquina Diesel grande 


Estación Santa Lucía 
Desvio Arenera - (Vía 7) 
Limitada entrada máquinas solo hasta 137 metros del cambio. 


Cantera Parada Sud 
Desvios 5 y 6 solamente pueden circular máquinas N-Diesel ma- 
niobras y Alsthom. 


Desvío Coparroz = Km. 448,030 
Prohibida entrada máquina DE 1500 


Línea Rocha 
Desvíos Taller Triángulo Sagayo - (Vías 8 y 10) 


Prohibida entrada toda máquina con excepción Diesel de ma- 
niobras, 


Desvios Piaya Edison Km. 9.290 
Prohibída la circulación de máquinas Diesel ALCO, G.E. y ALS- 
THCM, 

Estación Peñarol 


Desvíos Remesa, Talleres y Almacenes 
Frohibida entrada Coches Motores, con excepción del 140. 


Desvíos Playa Reparación y Almacenes 

Prohibiia entrada máquinas tipos R-S-T.V y Diesel grandes, 
Con excepción de las rutas directas de acceso al Cengrejo eléc- 
trico (a Chimenea), via 11 (entre cambios 14 y 87), vía 27 (entre 
cambios 37 y 84), via 25 desde vías Remesa al Cangrejo y a€l loop" 
por vía 82 (entre cambios 14 y 41), via 10 (entre cambios 34 y 33). 
vía 45 (entre cambios 41 y 45), Via 47 (entre camb'os 45 y 46), vía 
49 (entre cam bios 46 y 59) y via 53 (entre cambio 59 y Cangrejo). 
No Incluye la prohibición las vias de acceso a la Remesa y al Ta- 
lier Mecánico y Calderer ia. 


Desvíc Hiperfosfato - (Km. 11.119 Línea Rocha) 
Habilitado soio para máquinas maniobras, 


Desvío Fosfato Thomas - (Km. 12,482 Lí. ea Rocha) 
Habilitado solo para máquinas maniobras. 


Desvíos Km 18 Línea Rocha 
Habilitado solo para máquinas maniobras, 

Ramal Tablada 

Desvios Estación Tablada 
Se prohibe la entreda a desvíos de máqu nas y coches motores 
con excepción de las tipo R- N y las Diesel ce maniobras, 
Las maquinas Diesel ce plena vía pueden entrar hesta el tanque 
de agua y en los siguientes desvíos: 
Nro. 1 entre cambios T y 12 


n 9 i si 1 y 13 En cazo que fuera necesario 

3 9 y 10 entrar con estas máquinas más 
n y > aliá de estos Ilmit«s, previa 
" 8 „ " Tiy 9 autorización de la Gerencia de 
s 9 8 y 11 Vía y Obras a Control Central, 
0 * " sc le dará orden de acuerdo 
7 LI PR n 10 y 16 por escrito al maquinista, 

no ceblendo exceder la 

ET n Wy dor velocidad de' 6 Km. por hora. 
N 989 " 17 y agua 


Líneas del Litoral 

Máquinas Alsthon 
Desvio Muelle Fray Bentos - Muelle Oficiul hesta comienzo 
Desvío Muelle Paysandú hasta Cervecería Nortefia 
Desvío Muelle Salto hasta comienzo Muelle Oficial 


. Código de Silbatos 


MANIOBRAS 


A Plataforma N.° 1 derecho . . . » + + 
De LI » 1 * 
A , * 1 por oruce N. 4. . 

De l] e. LI EC S s 


» » 1 por cambios 7 y Re 
/ 2 AC AO 


De Plataforma N.° 1 por cruce 4 y cam- 


blosey 7 .... o. as. ass, "We 
A Plataforma N.° 2 derecho. . . . « + 
ne . ' 2 LI sina Vos uit etui 
A LI |» 2 por cambios 7y6 . 
De LI s Se , 6y7. 
A . „ S derecho 
Da LI » 3 ^ oT E o 
A , » 8 por cambios 7y 6 . 
De LI » 3 = » 8 77 
A vía » 4 » oruca N.S... 
De , > 4 , Po PA a 


, | 4 » cambios 7 y 6 y 
EPOE A7 „„ 


De vía N.° 4 por cruce 3 y cam- 
DION... „ v aa (ec pizo lamon 
A vía N06, rte a UR 
Da D | 4a via 2 
De * vla ai vem E ER 
A Piataforma + 5 9 . . 
De , „ do 
A » 28, A PA LE 
De , wr d ns VW NAR. or ir 
A . ^ 7 derecho oo 
Do , sy > ur Tu 
A . ^ 7 por oruce N.’ 2 EN 
De LI vo E, M » si. ert 
De , » 50 8 a víaN.?^1. 


De Plataforma N.^5 o 6 por cambio N.° 9, 
Pasada de cambio N.° 9 a vías N.^508 , 
Ira Via £ o .. 


De Colombia (Señal 74) por vía Animea k a 
via Playa Rio Negro... . < +. . « = 


De Colombia (Señal 74 cambio 19)al puer- 
to o Remesa Coches Motores. . . . - 


A Colombia dei Puerto o Remesa Cochos 
Motard wn a Seo PSE 


A Golombia de vías Playa Río Negro por 
via America. „ 


A Colombia por cruces dal 1 cambio 18 . 


De vía CL por cruce al 1 cam- 
bio 18 EO o PINIO, MEET S2 ef mo 


A via ER Rambla Sud o Muerta. . 
De» Muerta, Rambla Sud, o Coches. . 
^ + N,2 1 cambio 20 a via America. . 


^» » N? g a vía América por cambios 21 
22 R00 % X 


» via N.? 3 a via América por cambios 24, 
24,99 9 BO 5 o vette ett, a lO O 


| vía América a vía N.° 4 por cambio 20 


W- D e ^ 20, 
22, 29 DEE A A 


„via 1 al Puerto o Remesa C. Motores 


| vía Puerto o Remesa Coches Motores a 
WANDA ias le Maj raz 2^ 356 


» „ N.’ 2 al puerto o Remesa O, Motores 
via N.° 3 al Puerto o Remesa C. Motores 
via Puerto o Coches Motoros a via N.^3 
via N.° g N vía N. 
9 6.0.8 4 ” A TUR et 


35 3 
SNS 
và 1 4 
LS ERN Kr 
1 1 1 
rji a 2 
2 DN 
d: 4 2 
1 1 3 
"Ur NS, ena 
97 EN JE 
: &* esa 
1 1 
a TH 
1 £41 
3 3 > 
2 1 1 
2 ib 
| 

3 3 
ed 1 
835 2 
3 1 3 
E 1 2 
i | 2 4 
= 1 3 
s. | i 2 
E 1 2 
1 6 4 
s" es 
8 1 1 
RAR RE o 1 
NET 1 
VN: 3 
2 3 1 
Pm rat E 
2 2 2 
2/3 1 
11 1 

| 

«e dos 3 
css 4 
1 à i 
11 2 2 
i 2 3 
2 3 4 
4 |.3 2 
3 4 2 
$ | 4 
$ lia 8 
.. 3 1 
a [a 
LM Bag 2 
4 1 3 
$ 1 4 
1 8| 3 
* | 3 .. 


en uso en la Estación Central Gra . Artigas 
para servicio del «interlocking» 


5 3 3 3 3 
E MANIOBRAS $ 5 3 & 
= o a 9 = 
z E o As 
„ be vía N.^1a vía N.° 3 5 "hes tite (E TS ES 
[13 « b „ Bs ' » 2 e 4 1 | (n De 
56 33 Pe V (ant i I 
57 » via N. 3 a"vin"Giratorin 2 3 R 
68 * via Giratoria'a via N. 3 3 2 P 
59 » via N 3 a Playa maniobras EL. $ 2 vs 
eo » Playa Maniobras alvía N°3 . . .. 1 2 ta 
61 » via NOS 3 a vía N.’ 1 por: goat) 27 y 
28 a señal 43 Dr. Carnelli. . . 1 3 
62 » vía Colombia'a via N. 1 capto 26 a 
sefial 2 43 deiDr. Carnolli. . . 3 1 
83 „ via N.? 1 señal 104 a vía Colombia per 
cambio 26 hasta señal 74 . 1 1 1 H 
54 » vía N.? 1 señal 104 por misma vía (des 
recho hasta señal 73) . MA d 1 1 2 1 
65 „via N.° 1 a via N.’ 2 por! ER 28 se- | 
fial 104 hasta señal 77. . . . . . . « 2 1 Ys 
66 » via N 1 a via 3 por cambio;Nos. 28 y | 
27 señal 104 hasta señal N.N. 96... . 3 1 1 | 1 
67 » viajLocal Balparda a via N.° 3 (Sefial 98) T 3 < 
0s » vía N.° Za Locales $ 1 4 
69 » Local Taranco a vía N.’ 3 (Señal 97). . 3 4 8 | 4€ 


Nota.—Los marcados X correponden abajo de la claraboya. 


PREVENCION IMPORTANTE: Es estrictamente prohibido realizar movimien- 


tos de locomotoras o vehiculos en maniobras en las vías gobernadas por la casilla de 
señales sin hacer previamente el pedido por medio del Código de Silbatos. 
Los señaleros tienen la obligación de mantener constante vigilancia a fin de que 
ningún movimiento de maniobras, eto., escape a su control o se haga sin su con 
sentimiento 


Código de silbatos = pane servicio dei cInterlockinge 


MANIOBRAS $ 


De vía Principal a Desvio Pueblo 
por cambio de combinación 


Da vía Principal a vía 2 por lado 


afuera a 


De vía Principal a vía 2 y Remesa 
De vía Treinta y Tres a vía Prin- 


opal: s © wee 


De vía Treinta y Tres a via 2 


De via Desviot Pueblo a vía Princi- | 
pal (Melo) po^ Sammo Sam / 


ción . . . 


De vía Desvío Pueblo a LV Trein- 


ta y Tres. . 


De vía 2 a vía Melo 
De via 2 a vía Treinta y Tres. 
De vía Remesa a vía Principal la- EM J 


do afuera. . . . 


2 
2 

er : doo 19 
1 


De vía Principal lado adentro a 


vía Desvío Pueblo . 


AA z - 


De vía Principal END adentro a | 


vin RR 


De vin 2 lado e NON a vía 3 o 


vice-versa (dar corriente). . . . s 2 2 3 


De vía 2 a mi Principal (lado 


adentro). 


P le |. - DUE 1 


Do vía Desvío Pueblo a vía Princi- 


pal (lado adentro). 


te 


ap Ley eg ta 3 


— ů m ũ —— :: —  — ——— —— . — 


Nómina de Estaciones, Paradas y 


Casillas de Señales en Servicio ^ 
e | 
| Estaciones 2 Estaciones — | 
Paradas o s Servicie Paratas o 3 Servicio 
Casillas = Casillas E E 
- 3 LA 
Centra] Gral. Artigas | A B Raron ie | OF — i c 
Casilla Central....... * San Jos.... | ECF permanente I 
Dr L; Carnelli iss... | AC | Juan Solorr CP — i 
Casilla Dr. C«rnelli,. 5 Gonzülez esse 2 — 
O-silla 0. Gómez... ko Mal Abrigo . CK — 
ARV OE SLOT MO Gunycurä | 4A — 
Casilla Agr ‘ $$ Arroyo Grund | 48 — 
Casilla Kil, 7 l K'E” Juan Jackson | 1€ — 
Casilla Suyug : "^ x E _ 
Sayngo. sos sed -| AF 14 E — 
Cnailla E «cT A | LG = 
Colin n -+ AG Š JM = 
Casilla Colón Kot. pormanente PAR — 
Abayubá | AA NR — 
Le d seeds — A E | a de 1 "S > T $ Ü = 
Me Piedras. eis vee A oroedes 2.252... | = 
Casilla Las Piedras., es á 
KTORTOBO „604040444 A a, ` 
Jus nos | AM | ) j 
Canelones ... „| AN f i 
MATHRAL. . eee ove | AO ORG A TIT T 0 | E : 
Snuta Lmoijn,.......| A P Colonia Suiga ...... CM = | 
25 de Arosto ese +. | AQ MOST ĩ sessssse» |“ CIN — s 
Casilla de 25 Agosto. | .. |] Borker sers KA 2 
Indepandene a. | AH Sau Inis KB — ` 
Hara „ A R = Tarariras „ses cere. xo — k 
Rao MATO ed E s i | permuanonte ARETON EN, k > = i 
5 AY REEL ee | 
Senta T ALL | = | 
La Crnz....... AX | = = 1 
re Š A 5 | Vd k 
arandí . A | t permanente | Empalme Tubluda;,.| TA = 4 
P. do Maciel. AW = Tablada eese] T } permanente 3 
Dur&£06......... .. | BA |) Permanente | 
F BO = pa 
MAMADORB . ces BD oN | * 
Molise. sve esee, | BE = — 
F rE : P MM et — | 
Chamber. 12 p e N permanente Tuch 1212.4. oc = 3 
e BN | = — — — Lin | 
3 kepere A = | 
Pilate Baie o ees y = — Casilis Em. Pabet = a i 
Tambores ,., BP == rie u, oo 1 
Valle Eden ,......... BR s M $ perm! | 
TE TA des B + permanente Toledo DE anonte | 
B. de Rocha | B 1 se Suarez 23 
Paso del Gorro... | BU | = Pundo an | 
Br Ge e. BZ = Olmos . 8 K 
. O, fe Rivera ..... E A E 
P. Tranquera... .. H Y E ine; Y DR | } permanente 
Paso Atuqu es.. | B X 2 EB m 
Rivera . | B Y =. l Ec = 
L. Floresta <, dis oL ‘on 
— — . Lui esi „2... | EE = 
Lig ves «de Afilar... EG -- 
Parada P.Altn,......] PA = Bole ro Bola cb EM = 
Colonin Sanchez... | PK — me Bol. „oe... | E.) sz 
Urloste . | PL = "Doe V vala EK iA 
S = nes ELI = 
Palermo. | PE = KO Toman: TEIS EL = 
Horunndariva „us. | PR — apse e PE RAJ EM = 
Dr. A. Gollimal ccc. | * D = . = 
Montecoml ......... | PE = rios Mina EZ = | 
€. del Sauce „......| PF = 101160 "eo 165 s 0 = 
Tab rd. chee P1 x 3 see Ic HEA == i 
Sarandi dol T ES "s GANO, SE AOA Odoj É 9 = 
ins Kegnles .. = ». A — 8 <= 
Puntas de Herrera. PN = 2 Sauco de Rocha - EX — 
Chileno,..... 5 0 m pps a od s = è 
Blsnquil o. ; «siens PQ = Le Cuchilla iE la = kia. | 
tcl geod a 5 = č Pda. Costa Azul 1 8 = 1 
8... OH 5] PU ay, La Puloma..........| EU = a | 
| l at, 
Ex Sou Ourlos . Eñ -— 4 
Maldonado. . EP je | 
Punta del Puro... EV — aŭ 
| i 


= 


22 


Nómina de Estaciones, Paradas y 
Casillas de Señales en Servicio 


Estaciones DIS Estaciones 3 
Paradas o | 3 Servicio Paradas o 3 Servicio 
Estaciones | t Onsiiias E 
$ 
Pedrora ........... DS Piñera ETTI NA | MH — 
Tapia |, DM Guichón..... 9*9 0000 MI — 
Migues > + T. del Almirón,...., MK — 
Montes „|. Algort& ......... se. ME |} permanente 
Andreoni............ | D Y Yds. P&ndule,....... M LL — 
BOMB cese. | DO Piedras Coloradas... | M M m 
OMS TSS eres DOT Pda. Kilometro 44. | .. = 
Ferm DX Porvenir..........| MN -= 
Minas,.,,...........| DP Esperanza............ MO E 
| Pays«ndd......... | MP |} permanente 
= = — Pda, Constanci: . MR = 
| Queguay.... MS > 
BRUNE A sovas li ER Quebracho MT ri 
FB | | permanente Pda. Guaviyú ¿MU — 
Fc | Pan. Rivas | MV = 
FO | * Chapiovy . n = 
| XMANON: a. Daym TI 
E cade Salto. — | MY permanente 
Fe | = 
B: 
Cerro Colorado . | KO * San Antonio NA - 
EAS Anteil T | = Itnpebí.......... | NB — 
Mansavilingra,. .... | FL | - Blome. . . . .. . . . . NC = 
Pda. Kilómetro 105.. | FF | ELA, Pán. Arnpey..... ... NO > 
Illescas . | FM | = Termas del Arapoy.. |, NE = 
Nico Pérez .......... | FO | } permanente | | Sants Ans... | NE == 
O „s.e. ooo] “K-A : Pda. Maria ....... -| NG = 
Rete mene | LB | = B. Brum.. NH z 
J.P. Varela ..... ..| LO - D. Lama NM = 
Treinta y Tres Lb | = Cuaró ... NN = 
Julio M. Bnaz. ..... ĜA = Ets. ee 399 18 = 
Bañado de Orb. . | GB | * . : Ly 
Vergara... ee] GE | = Fad. Etro. 791. ne = 
O | GB | => Artigas... sees | NO ~i 
Paso del Dragón .... Ge — —— 
Lie Es G. 'wrgas, 1 A * 
neee. SS Pda Yncutuja....... | Ni 
Puente Maus .. Pda It cumbü.. ... NI 
—q|— Tomas Gomensoro. NK 
Bells Unión..... ... | NL 
JUR FOlID. e eoo eee 
Valentines | ES | = ists whee 
Cerro Chato br. FT que 
A. Bnravin ......... | FU = 
Tupambné ......... EV = Monefra,....... RA 
C.delasCuontas....,. | FX | ”. Tong 
Feayle Muerto......| FY | - Pda Ktro. 402.. .. 
B. de Medina ........ EW | - Bell«eo.......... RC 
Melo ;.... 9] FZ | kum H»edo..... RO 
| Pda. Liebigs RE 
| Fray Bentos RF 
Pda. Menéndez ..... | MC | = 
Francia ........ Mo te 
i ME | - - 
> ME | — = 
O. del Carmen ...... | MG | — E 


NOTAS: 


Las Estaciones que no tengan horario permanente, efectuarán eus servicio entre 
les 7, y las 18; hor»s, salvo que por razcnes esp-cí les se los asigno otro horario 
Ins Estaciones que te»g«n que atender trenes como Estac'o: es “'Block'' fuera 
de estss horna, munque Rea con paradas faculcativns, deberán tomar servicio con 
la necesaria anticipación para »cordar la ví- libre, esperando para retirarse el 
aviso de llegada del tren » la Estación proxim» en servicio, luego de obtener 
autorización de Control y cumpliendo cou las ordenunzas vigentes. 


Las Estaciones no permanentes que carecen de personal para atender ininte. 
rrumpidamente el servicio diario, podrán retirarse u descansar en los in'erva- 
los permitido« por el tránsito de trenes y atención al público, cumpliendo con 
las disposiciones vigentes sobro aviso a sus corre-ponsales y a Control Scocional, 
d sde y hasta que hora Se ponen fuera de lines. 


Las Estaciones de residencia de cuadrillas o Revisadores de Vía etc , que tengan 
zorras en sección, no podrán retirarse del servicio hasta que dichas zorras hayan 
llegado y dejado expedita la vía principal, 


Dentro de lo posible se debe evitar que dos o más Estaciones inmediatas; perma: 
nezcan simultáneamente fuera de servicio duranto el dia. 


INSTRUCCIONES VARIAS 


Tranas de Pasajeros, — Se recomienda al peraonal la máxima actividad a 
fin de qua ios trenas y caches motoras de Pasajeros circulen puntuaimente en hora. 

A tal -feoto las Estaciones deberán aur las ventanillas ve coleteria POR 
LO MENOS 2: minutos antes de la hora da llegada dal tren. : 

Lo- Jefes o Encargados orocaderán a tocar la campana de sallid: inmediatamente 
después que el tren se haya detenido siempre que ses la hora ostablecida en el 
Itinera-10, quedand + a cargo de io» Guardas o Guarda frenos segun el 4180, exhibir 
las señoles cefinitivas de salida tan pronto como se haya rea:/zado el descanso y 
ascenso de pasajeros, deb endo vigliar la Esta lón que cato so cumpla estrjcia mente 
para ratucir al m nimo ol tiempo de derención del convoy Desde luego, que sin 
autorización superior, en ningún caso deba 4 despacherse un tren adelantado. 

E! pars na! de conducción deberá evita los atrasos injustificados en la corrida 
entro Estaciones, prestando además la máxima atenolón & las asñalos de salida. 


Bultos on Trenes Loocales. — Sólo deben cargarse en trenes Locales auto: 
rizados, encomiendas ybultos de fácil manejo 


Trenes con parada Facuitativa en Estaciones intermedias, — Los 
trenes o coches motores con parada facultativa para ascender pasajeros on Esta» 
ciones o !aradas, solo podrán salir con aos minutos de adelanto a lo fijado en el 
«It nera-lo de S-rvicio», 

Para evitar confusiones cabe destacar que, en el «itinerario al Público», en las 
horas quo figuran al costado de la letra de parnda facultativa, estan ya descon: 
tados los dos minutos de adelanto y de ahí la diferencia que encontrarán con el 
«Itinerario de Servicios. 

Los trenes o coches motores con parada facultativa unicamente para descender 
pasajeros podrán correr hasta con clico minutos de adelanto, y no podrán excauer 
de ese adeinn o en las llegadas a destino, 

En las Estaciones donde sólo aparece la hora en el centro de la columna, los 
trenos no tlenen parada, excepto por señales. 

En las Estaciones: donde aparece la letra de Parada Facultativa, o el Signo db 
además de las horas de llegada y salida por cruces marcados, sl los cruces no se 
realizan, los trenes pueden seguir viaje sin parar, de acuerdo con las señales que se 
les hagan, cumpliéndose las domás disposiciones en vigancia. 


Maniobras Zona Local. — Los trenes del Norte y Oeste que traigan vagones 
para dejar en colón o D*. L Carnelll, solo deben hacer una maniobra, dejando todo 
en una de dichas Estaciones según el caso. 

Igual criterlo debe observarse con los trenes del Este, dejando los vagones en 
Manga, Peñarol o Dr L. Carnell, como mejor convenga. 

Debe alempre evitarse realizar más de una maniobra que pueda redundar en 
atraso del tren, en la entrada a Central Gral Artigas. 


Maniobras con trenes de Carga, Hacienda, ato. — Las maniobras de 
los trenes Carga, Hacienda, Encomiendas y Lotes, etc., deben efectuarse con cela- 
ridad, haciendo todo lo posible por terminarias en menos tiempo de lo establecido 
en el itinerario, a fin de asegurar su circulación sin demoras. 

A tal efecto los Guardas, Guardas de yuda y Guarda frenos prestarán la cola» 
boración deblda en las opa aciones de mani.brae, y e. la carga y descarga de bultos 
y demas servicios. (Ver Art. 72). 

Debe evi*arsé en todo lo posible el movimiento del co voy en la Entación. Para 
ello, ios Jafos o arg dos tomarán con tlempo providencias del caso para tratar 
de realizar en forma simultánea as maniobras y el servicio de bultos. 

El Guarda Tren tlene la obligación de dar aviso u io- Jefes o Encargados de las 
Estaciones donde pare el co voy, y éstos a su vez recabar de aquello-, la siguiente 
información: Vagones que lleva @ tren para la próxima Estación y su ubicación, 
como también bultos p-ra bajar a la pasada, animales en furgón, 0:0, El Encargaro 
de la Estación al dur-la sa ida del tren, cursará la c.tada informacion a su corres. 
ponsaj y a Control Seccional, 

El personal a cargo de las Estaciones, siempre que sea posible, debe dirigir 
sonalmente las manlobras para efectuarias en el menor plazo, y serán responsables 
por el fle! cumplimiento de las presentes Instrucciones, como también por cual: 
quier demora innecesaria y evitable. 


Personas viajando en los trenes sin pasaje. — 

a) 1.0— N ngun« persona po wá viajar en los servicios ve p'sajoros sin ester mu: 
nida de su correspond ente Boleto, Fase, Abono o Mecaila que lo autorice 
a hacerlo dentro del recorrido que es:á cumpliendo el treo. Queda -xcep 
tuado el personal vlajando en servicio en trenes Vía y Obras y ocupantes 
de Coches Oficiales. 

2,9 = De no cumplirse dicha condición, o sea si la persona intentara viajar sin 
ninguno e dichos justificativos, los Sres Guar1as procedoren de inmediato 
al expendio del correspond! n-e pa aje en libreta de «boleto por Error o 
Falta de Pag o en la da «B «eto. de Pr cin Uni o» vigentes desde tas 
Paradas hobilitadas al tráfico ae pasejeros, ha ta la primer Estación de 
parada cel tren, $ 

3.0 — En caso de que el pasajero se rehusara a abonar boleto, Incluso argumen- 
tando falta de dinero, deberá Igualmente extendérsele «Boleto por Error 
o Falta de Pago», cuyo importe quedará en -uspenso, y a la vez se le ins 
vitará a desa«nder en la primer Estación de parada de tren, donde Será 
entregado al Jefe o Encangado responsable, quien se encargará del cobro 
del pasuje pendiente y, si correspondiera, le dara Intervención a la Auto- 
ridad Policial. 

4.0 — En casos excepcionales, como ser olvido del boleto en la Estación de pro 
cedencia, manifestación del pasajero de que adquirió un boleto distinto al 
entregado, ya sea por -u clase o destino, etc., etc., los Sros Guardas po- 
drán encaminar la comunicación pertinente por interme jo del teléfono 
Contro! y cuya respuesta deberá ser tenida en cuente a los fines de adop- 
tar resolución definitiva sobre el asunto plantrado Si la respuesta no 
fuese favorable al interés del pas:jero, deb rá serle extendi o «Boleto 
por Error o Falta de Pazos y cobrado s: Importe entre las Esiaciones 
que abarcó la consulta Indicdndosele además que debe munirse de nuevo 
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boleto entre la Estación subsiguiente y la de destino, ein perjuicio 
terponér gestión de reintegro, s! estimara pertinente hacerlo. , 
6.0 — El prose: miento indicado en el numeral anterior no se aplicará dent 


dst radio comprondldo entra Central Gral. Artigas y Minas, San José, E 
rida, San Ramon y Pan de Azúzar. qe 3%, F Mt ES 

Aún cuando mediante las disposiciones que antecoden se ha tratado en todo lo “ls. 
posible de cubr r la mayor cantida * y variedad de situaciones que puedan origi- = 
narse en los trenas, de hecho podrán producirse otras q © ogicamente no estan 
comprendidas en las mismas, por lo que se rec mienda muy espect«imente al 
personal concernino la fle! observancia de to dispuesc- ya qna si criterio que 
deve provaleser en todos los casos es él de que ningún pas jero viaje sin 
su correspondiente Boleto, Pase y Abono y que, ve lo contrario, pague 
el Importe vel vo eto que correspo da A viaje que va a realizar, 
Finalmente, y habiéndose recibido varias contul.as do! per:onal de Guardas y 
Estaciones en cuanto al proceuliniento que correspon e observar en ios casos, 
en que a. clenda un pasajero al tren portando una Orden Cficlul, au aclara que 
los Sres. Guardas deberán extandcr «Boleto por Error o Fulta de Pago» por el 
recorrido hasta la primer Estación en servicio, dobranvo su Importe ce acuerdo 
a la tarifa para boleros a quirlıos en los trenes, geh ende &quclia » xpeo r boleto 
Auxillar desde la misma hasta la Estación de destino indicara en la men ionada 
Orden; en caso de que ei pasajero asciensa en una Estación fuera de servicio. 
deberá también el Guarda extender «Boleto por erro» o Falta de faros, pero 
dejando su Importe en suspenso y anotando a la vez en el mismo el número de 
la Orden y el nombre del Ministerio o Dep ndenc:a a que pertenece, el que será 
valido ha ta la primer Estación en servici», la cual exoendera po:eto Auxhinr 
con tarifa vigente desde la Estación indicada an ta Or en respectiva, 

Queda sin efecto cualquier otra dispos don quo se oponga a la presente. 

b) Los fune onarlos perıeneclentes a las Jef turas de Policia Departamentales, In. 
cluso Policia Femenina, que vinjen uniformados podrán hacerlo sin boleto 
entra las Estao ones comprendidas en ol Departamento que ao- 
túan. Esta disposici n comprenae también al personal de Bomberos da la Capital 
y ael Interior, y Guardia Republicana y Metropolita~a, que viajen uniformados. 

©) En caso que ol Presidente o Vive-Presidente de la Repdbiica o Ministros de Es. 
tado se presenten a tomar vn tren sin tener al píse correspond'ente en el 
momento de viajar, puede entregirseles boleto de taquilla, pidiendo cancelación 
a la Gerencia de Explotación, ĉiiando Expte. S 16/5 


Pasajeros para trasbordar en las Estaciones de Empalme. — Es 
deber de los Guarda Trenes, pasar aviso con anticipación a Control, y Estaciones 
de Empalme cuando tralgan pasajeros para seguir a otras lineas. especialmente 
cuando el tren corra con atraso. k 
Si el tron corriera con considerable retardo que repercutiera también en atraso 
importante al otro tren en la Estación de Empalme, debe plantearse ei caso a la Ofici- 
ana de Control Central, quién antes de disponer el procedimiento debe consultar 
con el Ger.nte de Explotación, o en su defecto con el Jefe de Transportes, quienes 
resolverán lo que se debe hacer. 


asajeros con Mal Rumbo. 

Porsonal de Estaciones, — En las Estaciones de Empalme o trasbordo, los 
Jefes cuidarán que ae cante en voz alta la combinación o trasbordo a efectuar, y 
deberán vigilar en todo lo posible que se realicen de acuerdo 

Excepto en Central Gral. Artigas, el personal de Boletería queda obligado a ad: 
vertir al público en el momento de expender el pasaje la hora de salida de! tren que 
les corresponde. ` 

SI en el momento de expender el pasaje hay un tren próximo a llegar que no es 
el que corresponde para el destino del pisnjoro deberán advertir también que no 
deben tomar ese tren. Si el pasajero para llegar a destino tiene que trasbordar a otro 
tren deberá advertirse la Estación en qu» debe bajar. 

Personal de Trenes. — Es obligazión del Guarda a cargo del tren y de sus 
Ayudas recorrer los salones antes de salir de procidencia y en Estaciones donde el 
convoy permanezca ciento tiempo advirtiendo en voz alta a los pasajeros on que Es- 
taciones dal trayecto el tren no se detendrá, 

igualmente al salir de una Estación donde hayan parado y simultáneamente con la 
revisación da orden, los Guardus están obligidos a advertiren voz alta en cada 00» 
che o compartimiento e! nombre de la próxima Estacion de Parada. 

Al aproximarse a una Estació de Empalme los Guardas raasizardn una prolija 
revisación para determinar los destinos de los pasajeros, preocupándose de que se 
encuentren ubica los ın los coch s corr.spondientes, haciéndoles las indic c ones 
necesari.s para los casos de trasbordo, camoulo de salón, eto. e Insistlendo oportu. 
namente para impedir qua un pasajero Inadv rtidamente queda mal ubicado, 

A los tenedores de pises libras que no in lioan destino, el Guarda solicitará Indloa- 
ción de cual es su destino, y en lo emás procu ará conseguir en la forma ya Indica- g 
da que no ocurra ninguna confusión. 

La mayor parte de lo que anteceda reltera Instrucciones ya impartidas y se 
advierte que no se admitirá la falta de estricto cumplimiento. 

Es deber de todos prevenir posiblas errores de »asajsros y protegerlos contra des- 
conocimiento de! trayecto, vale decir, que a cada pasajero deberá tratarsele como sl 
fuera la primera vez que recorre el trayecto 

Pases Libros para Servicio Correo. — Habléndose conststado que fun- 
clonarios de la Di e ció + Nacions! de Core os p-ovisros de Pases Libres han viaj«do 
en nuestros servicios d: pasujecce al margan de Ir cumollenao sus funciones espe- 
olficas de Estufateros, la superlori ad al re«pécto dispone: a 

Se p rml.! á viajar a los aladidos funclonarios con Pase Libre, únicamente 
cuando viajen en el servicio de correos 

Pasajeros viajando en las Estafetas. — Queda terminantemente prohl- 
bido via ar en las estaf tas de os trenes a las eso as que no es ĉn rovistas 
del correspondiente pase y autorización de |a Dirección N clonal de Correos 

Los Guardas Inspectores de Trenes y pers? nı | oe las Inspecclones de Tráfico, 
deb n proced r en conse. uencla, e informar cual uler infeaccion. 


Personas viajando en la cab'n1 de Coches Motores, — Sólo se per- 

mitira viajar en la cabina de los Coches Motores a las personas posecdoras de pase 

ue así lo autorico, o también a aquellas que estén muñidas de una autorización 
uperior al respecto. * 
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Podrán viajar cuatro personas como máximo Incluyendo parsonal de conducción. 

Manejo de puertas de Goohes Motoras "Ganz" Articulados. — La 
Apertura y clerre de puertas en los coches motores «Ganz» articulados corresponde 
hacerla al personal en la siguiente forma: 


* Puerta delantera en dirección a la marcha: Debe ser ablerta y cerrada por per- 
sona! de Estaciones. k 


Puorta trasera en dirección a la marcha: Atendida por el Guarda. 


El guarda antes de dar salida recibirá soňalss del empleado de Estación como 
que la. puerta atendida por ĉi ae encuentra cerrada. 


Relojes. Antes de Iniciar la marcha de un tren, tos Guardas, después de ĉon. 
trolar su reloj con el de la Estación, darán la hora al maquinista, a fin de que los 
relojes estén de acuerdo Cuando haya diferencia en las horas, las Estaciones de- 
berán obtenerla de Control, arreglando cualquier diferencia, (Véase Art, 77). 

Sa recomienda el -ontrol di rsio.es y exactitu : al registrac las horas de l'egada 
y salida d«!os:renes, a fin de evitar iferenc as entre los datos e as Estaciones, 
Guardas y Maquinistis o Condu. tores, Insurre en seria responsabilidad el func ona- 
rio que altere las horas para disimular demoras, atrasos o adelanto de los trenes 
ya sea en las Estaciones o en trayecto. 


TRENES DE CARGA, HACIENDA, VACIOS, ETC., CON HORARIO ES- 
PECIAL. — Siendo los horarios concicionales que figuran en el Itinerario de Ser. 
vicio, exclusivamente destinados para los trenes con program apreestablecido, cuando 
éstos tengan que realizar maniobras extras intermedias o sufrir demoras por cual- 
quier otra causa, bultos, cruces, ete, deberán correr con número y horario especial 
confeccionado al efecto, teniendo en cuenta el trabajo a cumplir. Al Guarda y Ma- 
quinista de estos trenos las serán entregados con el «Boleto de Destino», los detalles 
roferentes a la corrida del tren, según programa, para su debido cumplimiento 

A1 confeccionarse horarios especiales o disponerse la corrida de trenes condicio- 
nales en dirección contraria en un mismo día, se tendrán en cuenta los cruces a 
realizar haciéndoso las salvedades del caso, pudiéndose confeccionar dichos hora- 
rios especiales sobre la baso de los existentes en el Itinerarlo de Servicio, en los 
trayectos en que los trenes corran sin demoras extras intermedias. 

Siendo la finalidad primordial del horario, servir de guía al personal en general 
para que conozca el desarrollo completo de la corrida de cada tren y proceda a su 
cumplimiento, los trabajos a efa:tuarse en trayecto, así como los cruces, etc, deben 
ser tenidos en cuenta por Control al confeccionar horarios especiales, ajustándolos 
en todo lo posible a las necesidades que medien an cada caso. 

Cuando por circunstancias fortultas un tren se atrase obligando a altorar el pro: 
grama de cruces, o el trabajo a realizar en un extenso trayecto, siendo necesario 
entonces dar una nueva norma para gobierno del personal, corrosponderá darle un^ 
nuevo horario, ya sea da los existentes en el Itinerario de Servicio, o confecciona- 
do especialmente de acuerdo con las circunstancias que medien. En estos casos, 
aún cuando hubiera cambio de númaro del tren, por el nuevo horario asignado, slem- 
pre se contará como un solo convoy desde la procedencia al destino, a los efectos 
de la Estadistica de Trenes. 

Cann cambio de horario o de número de un tren deberá ser informado detallada- 
mente a Gorencia de Explotaulön, por la Oficina respectiva, quedando prohibido 
hacer estas alteraciones a: solo efecto de disimular atrasos de trenes, los que serán 
imputables a quianes no los tuvieron en cuenta en su oportunidad acordando los 
tlempos necesarios en los horarios respactivos, slempre que no sean consecuencia 
de factores inevitables, que no haya sido posible prover. : 

Adjunto a los formularios de los trenes, las Oficinas da Control enviarán a la Ge: 
rencia de Explotación copia de los horarios especiales progragrados en cada caso, 


Notas; Todos los trenes de carga, o condicionales podrán correr adelantados cuan- 
do no perjudiquen la marcha regular de otros trenes. Asimismo tratarán 
de ganar todo el tiempo posible sobre el fijado para maniobras. 

Trones Frigoríficos. — Tienon preferencia sobre los de carga y solo 
harán maniobras debidamente autorizadas. 


TRENES GONDICIONALES - Advertencias. 


N.o 1 Contro! de trenes anunciará diariamente ta corrida de los trenes condicio- 
nales para ol día siguiente, citando "Clase" "Nümoro" “Procedencia” y “Des- 
tino", como tamblan la hora de salida cuando ésta haya sido ajterada en 
relación oon la hora asignada en el Itinerario de Servicio. 

No 2 Con el aviso de Control los empleados correspondientes estarán en condi. 
clones de conocer las horas de las pasadas de los trenes y los cruces que 
deben efectuarso tanto con trenes de horario como con los demás trenes 
condicionales anunciados para el mismo dia. 2 

N.o 3 Muestran dos números los tranes que observando un horario comin en la 
zona local, corren en distintos días a o de distintas líneas, : 

N.o 4 a deber de todo funcionario procurar que los trenes observen el horario de- 
signado. 

El contro'ero vigiinrä la corrida de los trenes constantamento, y hará las 
recomendaciones del caso a las Estaciones para conseguir este fin, 

N.o B Siendo la corrida de los trenos do Hacienda de suma importancia es necesario 
que los cargadores cumplan con las horas designadas para cargar los anl. 
males y si por haber llezado tarde al corral o por haberse refugado la ha- 
cienda, e) tren no pueda salir a la hora designada, la Estación correspan- 
diente debe dar aviso de antemano a Control de Trenes, quien ordenará el 
despacho del tron tomando otro horario o dictará otras disposiciones. no'sien, 
do permitido que un tren demorado por estas razones demore a otros trenes 
de Estaciones qua cumplan con la hora de embarque y corren observando 
su horarlo. 

Se consli:erará Imputabla a Ins cargadores y por lo tanto Incurrirän en car. 

go de estadía, las demo-as qua se produzcan en las Estaciones de proce- 

dencia de la hacienda, por aparto de ganado 

A fin de evitar cuest onos posterlores por el cobro de estadías, se dispone que 

todo cirgo por toncipto de e-tadi's de Tre es de Hao enda que no sea ĉo: 

brado en el acto deb» comunlcársele en oportunidad al tropero a cargo de 
la hasienda por Intermedio de ja respectiva Oficina de Contro! seccional. 
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„No 6 igualmente cuando un tren hacé mala marcha por causas imputables a la má- 
ulna y no puede conservar su lugar en el plantel de trenes, el maquinista 
debo dar parte del caso en la primera Estación, quien pasará aviso inmediato 
a Control, que tomará la debida intervención de acuerdo con las exigencias 
del caso (Véase Art. 241 y 258) 

N.o 7 Las Estaciones no pueden d'sconer ningún servicio extraordirario ni la ocu- 
pación de una sección por un tren por mayor th mpo que el que tenga asig- 
nado en el itinerario, sl autorización expresa de Conirol Seccional, 
Tampoco pueden perm tir la ocup olón de una sección por Zorras a motor 
o Tractores, etc., vehículos no controlados por Con roj Secclora!,' si^ auto- 
rización de dicha Oficina, sn'vo cuando se trata de los desplazamientos 
normales.de las Cuadrillas o Revisadores de Via, etc. slempre qu. no afecien 
la marcha de los trenes, 

N.o 8 El arrastre de los trenes de hacienda, directos, será regido por la tabla que 
figura en este Anexo. 

N.o 9 El arrastre de todo otro tren ya sea Ganados Vacíos. Carga, etc., se compu- 
e sobre la base de tonelaje de acuerdo con las tablas que figuran en este 

nexo. 
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PEDIDOS DE LOCOMOTORAS A REMESAS. 

Las Oficinas Control Trenes, pasarán diariamente a las Remesas respectivas los 
pedidos de máquinas para correr trenes de carga, ondicionales o especiales, utlizan- 
do la fórmula 56 7523, en la que constará la hora en que cada máquina debe encon- 
trarse pronta en la Estación de partida, 

Remesa Peñarol las proveerá en la siguiente forma: 

Para trenes a salir de Central Gral. Artigas: Entregará la máquina en 
Peñarol con una anticipación de 25 minutos a ia hora pedida, (en Central Gral. 
Artigas). 

Para trenes a salir de Dr. L. Carnelli t Entregará máquina en Peñarol 
con una anticipación de 20 minutos à la hora pedida, (en r. «. Carnelli). 

Para trenes a salir de Tablaca: Entregará la máquina en Peñarol con una 
anticipación de 20 minutos a la hora pedida, (en Tablada). 

Para trenes a salir de Empalme Tablada: Entregará la máquina en 
Peñarol con una anticipación de 10 minutos a la hora pedida, (en Emp. Tablada). 
Nota: En caso que la hora en que deban correr estas máquinas, coincida con 

la corrida de otro convoy, deberá ser anticipada de a.uerdo con las clr 
cunstancias, y al efecto, Control Trenes, Impartira las órdenes correspon: 
dientes al formular el pedido de máquinas. 
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FORMACION DE TRENES. 

A.— La longitud y arrastre de los trenes, tendrán su ŭni ca limitación en el tonelaje 
permitido, según las «Tablas de pesos máximos» que figuran en el presente 
Anexo quedando prohibido recargarios, sin orden expresa de Control Trenes. 

. Tratándose de máquinas Diesel E éctrices de vía pr nel; al, que aún no figuren 
en las «'abina de resos Máximos», lus Estaciones det: rán cons: liar a Control, 
y en igual forma proceserán a fa ta de las referidas Tabias para otras cases 
de Locomotoras en algunos trayectos 

B.— En tiempo anormal! se reducirá el peso de los trenes a juicio del maquinista, 
cumpliendo con lo dispuesto en el Art. 63 del Reglamento General, 

Q.— El peso máximo permitido para los trenes de Pasajeros y Encomienda y Lotes, 
que figura en la última pagina dol Itiner. rio de serv.cio $e anotará en la Guía 
de Viaje. 

Alos s lones en servicio de pasajeros se agregará el peso de 30 kilos por cada 
asiento de la capacidad total. Vacíos tara simple. 

Furgones, adicionales con carga en lotes o con tarros vacíos se calcularán 
sobre la base del 50°/, de su carga máxima. 

Adicionales lecheros o de fruta cargados, y gallineros, se computarán sobre 
6.500 k.los los de dos ejes y 10.000 klivs los de cuatro ejes. 

D. — Para la formación y c: mputo del peso de los trenes, los vagones de ganado 
se calcularan sobre la sigulente base: 

Vacíos ee 16 toneladas 
Cargados con hacienda . , . . 21 ve 
Los vagones de ganado cargados con cargas generales, serán tomados a su 
tara actual más el peso de la carga que transportan. 
Cuando conducen lotes de «cargas generales» y tomados en tales circunstan- 
cias a su tara actual mas el kilaje ce la carga que trarsporten, no cubren el 
peso de 16 tonel-dus aslgn du para los vegones de f nodo ve los en la for. 
mación y ómputo del peso de los tren.s, corresponds elevar a 16 toneladas 
por peso de carga y tira del vagon. 
Otros vagones vacios. — “| solo efecto de! arrastre debe mgregarae a la 
tare de cada uno de ellos una tonelada extra. 

E, — Máquinas a remolque será» consideradas de acuerdo con loe pesos brutos 

que figuran en la lista de locomotoras, 
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FECHADO DE BOLETOS CE TAQUILLA. 

Ei fo nado de los bo:etos de taqulı a debe realizarse de manera oue su Impresión 
resulte perfect mente legible a simple vista. Quesa terminantemente prohibido rec. 
tifi.ar el fechado de un boleto 

Los Guarda Trenes, Inspectores de Trenes y persona! de las Inspecciones de 
Tráfico, deberán Informar sin demora cualquier anormalidad. 


AJA—ALA 


340 


Tanque 


Tender 


Tender 


CANTIDAD 


4 
5 
4 
7 
2 
LI 
1 
5 
4 
6 
4 


3 


oS Ze 


COMBUSTIBLE 


LOCOMOTORAS 


NUMERACION 


Carbén 
Fuel Oil 


Fuel Oil 


3 
4 y 15 
85 90, 92, 93, 95, a 98, 103 a 105 
113, 114 y 125 
110, 117, 110, 120 y 122 
126, 128, 129, y 131 
183 a 139 
142 y 144 
166 a 160 
174 y 179 
181 
222, 224 a 226 
G.E, 201 a 204 
Nippon Sharyo ?05 & 110 


Sul a 304 
G. E, 401 a 410 


KaWasaki 411 a 415 

Alstho 801 a 825 
G. E. 1501 a 1547 
Alco 1601 a 1603 


PESO 
Bruto Ton. 


Largo 
Entre Topes 


6.363 

8.432 

15.529 
17176 
15.629 
17.176 
18.176 
19.250 
20.635 
15 366 
16.366 
15.490 
5.969 
7.436 
81686 
10.174 
12.236 
13 496 
16.956 
16.900 


CONTENIDO DE PETROLEO DE LOS TENDERS DE MAQUINAS A VAPOR - 


3026 
2845 
2664 
2483 
2302 
2121 
1940 
F 1759 
1578 
1397 
1216 
1085 
930 
889 
848 
807 
766 
725 
684 
648 
602 
961 
520 
479 
438 
397 


| 9940 [: 
974013 
2540 |: 


2940 


| 2140 |2 


1940 
1740 


1540]: 


1340 


23 1140 


890 


78012 


740 
700 
660 
620 
580 
540 
500 


5981 


5743 
5505 
5267 


5029 
| 4791 
| 4553 


4315 


5 4077 
| 3839 
3| 3601 


3263 
3125 
2887 
2640 
2411 


2173 
1935 


1697 


| 1459 
23 1221 
| 1022 


918 
873 
829 
784 
740 
695 
651 
606 
562 
517 


8502 


| 8338 
| 8156 


7974 
7119 
7084 


6| 7380 


7176 
6972 


3 | 6768 


6564 
6360 


| 6156 
29 5952 
28 | 5748 


5544 
5340 
5136 
4 9 3 2 


23 | 4728 
4524 


4320 
4116 
3912 
3708 
3504 
8800 
2096 
2892 
2688 


|-2484 | 


2280 
2076 | 
1872 
1668 
1464 | 


--1260 


1056 | 
852 
648 || 
444 | 
240 | 


Tabla de Vagones vacios de Ganado permitidos en Trenes de (Ganados vacíos, 
más un Furgón de 4 ejes para diferentes clases de Locomotoras . 


CLASE DE LOCOMOTORA _ 


SECCION DE VIA 


Línea Rivera 
Tablada — Empalme Tablada .......... 
Empalme Tablada— P. de los Toros.... 
P. de los Toros — Tambores ..... poeseos 


Tambores — Rivera ........ PES u... 


Linea Mercedes y Colonia 
25 de Agosto — Mercodes 
Mal Abrigo — Colonia 


Línea Minas 
Empalme Tablada — Peñarol ....... AEX 


Peñarol — Minas............. PTT o 


Linea Melo y Rio Branco 


Toledo — Nico Peres 
Nico Pérez — — Melo wey 
Nico Pérez — T. y Tross vovv es 


Tabla de Vagones cargados con Hacienda permitidos en Trenes Directos, 
más un Furgón de 4 ejes para diferentes clases de Locomotoras 
CLASE DE LOCOMOTORA 
SECCION DE VIA 


1647 
Ves 


Línea Rivera 


Rivera a Tambores'............. Eee 


Tambores a Tablada .....,........ Z 
Linea Mercedes y Colonia 


Mercedes a Tablada ............... aK 
Colonia a Mal Abrigo oo a 


Línea Minas 
Minas a Tablada .... err 


Linea Melo y Río Branco 


Tabla de Tonelajes Correspondientes las a Velocidades Máximas Permitidas 
para Trenes de Carga 


TRENES ASCENDENTES 


CLASE DE LOCOMOTORA 


SECCION DE VIA ra Mel go 
Ns [N3-z| R I JR7-T] 8 v al al al 
1547 | 1603 | 825 
Línea Rivera l 
Central Gral. Artigas — 25 de PERS 355 | 408 | 450 | 480 | 655 | 755 - 450 
26 de Agosto — P. Toros . . . 405 | 450 | 495 | 520 | 740 | 815 ^ a 450 
P, Toros — Tambores . . . . . . 415 | 465 | 505 | 535 | 760 | 840 «e * 450 
Tambores — Rivera + «| 385 | 376 | 406 | 430 | 610 | 675 -s - 450 
Linea Mercedes y Colonia | 
25 de Agosto — Mercedes. . . . .' 360 | 460 | 435 | 460 | 660 | 730 — — 450 
Mal Abrigo — Colonia . . +. +. .| 300 „ „ - * - .. — 450 
Línea Minas | 
Sayago — Mines 338 | 305 | 430 | 460 | 650 | 716 ” - 450 
Veráum — Puma . . . . . . « | 325 | 140 | 156 | 165 | 225 | 260 .. ^" 
linea Rio Branco y Melo | 
Toledo — Nico Peres . . 340] 385 | 425 | 450 | 605 | 700 * “ 450 
Nico "érog — Melo. . . . « . « 445 | 490 | 535 | 570 | 770 | 810 E - 450 
Nico Pérez — T. y Tres . . . 415 400 510 | 535 720 835 * = 450 


Linea Rivera 


River —Tumbores. . . « . » « “e * 450 
Tambores — P. Toros cue - - 450 
P. Toros — 25 de Agosto . vhs la 450 
25 de Agosto — Central Gral. Artigas - 450 
Línea Mercedes y Colonia 

Mercedes — 25 do Agosto . . . +. + 460 
Colonia — Mal Abrigo . . . « +. + . 450 
Linea Minas 

Puma — Verdum . e « « + + + - A50 
Minas — Sayago oo 450 
Linea Rio Branco y Melo 

Melo — Nico Pérez . . . . . « + 450 
T. y Tres — Nico Pérez. m- . . « +» " 450 
N. Pérez — Toledo . 450 


Tabla de Tonelajes Correspondientes a las Velocidades Máximas Permitidas 
para Trenes de Carga 


TRENES ASCENDENTES 


CLASE DE LOCOMOTORA 


SECCION DE VIA 


Líneas del Litoral 
P. Toros — T. Arboles . 
T. Arboles — Algorta . 


Algorta — Paysandú . 
Paysandú — Salto 
Salto — B. Brum. . 
B. Brum — Cu«reim. 

B Brum — Artigas 
Algorta — F. Bentos 
T. Arboles — P, Bola . 


Salto — Paysandú . 
Paysandú — Algorta 
A gorta — T. Arboles , 
T. Arboles — P, Toros. 
Artigas — B. Brom. . 
Cuareim — B, Brum 
B. Brum — Salto. 
F, Bentos — Algorta . . 
4 Bos — T. Arboles.. 


Vagones cuyo remolque Está Permitido en trenes 
de pasajeros, sujetos a las restricciones de velocidad 
máxima actualmente en videncia, 


CLASE DE WAGON NÚMEROS | OBSERVACIONES 
4095, 4097, 4098, 4104, al 
Adicionales de 2 ejes . . . 416,411, 4117, 4119, 


7,4139, $146, + 4971, 
; „ 4001, 4911 al 4992 
Cubierto grande de tren de 


suxilio . . . 11600, 11601 

Cubierto chico" del tren de 

auxilio ... z 11502 

Cubierto grande auxilio Co- También podrán  remolcarse 

ACTUM n cargados cuando lu altura de 

ches Motores . . HR 2 "x la carga que no sea de las 

Plataformas de 4 ejes vacias | 9526, 6529, 6581, 6533, prohibidas, no, sobrepeso de 
s 7018. 7019, 7059, 7083 m. 60 sobre a nivel del riel. 


; 7084, 708, in 7218 
301 : 915 al 7921 7224 n1 7230 
Adicionales de 4 ejes . . 7299 al 7935 


7237, 7238 7331 7334 
7336 al 7840 (3) Vacíos e con altura de carga 


Cubiertos de hierro . « + . CARINO wm ` : 
' ubiertos Viviendas Via y eh. 30, 38 nm EEN con a No. 11818, 
Ob. i. ed | 11208. 11810" 11518, ment 11800 y 11815 respectiva 
Cubierto grande con bone. TA 

Cubiert: s Inspección. . . . u 

Cubierto grande auxilio Co- 

ches Motores 1239 


14, 18, 22, 25, 30, — 
al 05: 37% 12, já nl 70 
4 „67 n 74 a 
Fargona s Ae AEN al 
95, 96,99 al 101, 108 al 112 
114 a! 117 y 183 al 190 


37 
58 
03 


F rigoríficos ON, 7003, 7130 al 7133 Vacíos o con carga sobre ol piso 
Cubierto grande de Alumi- 
Bio. e . elne 7001 


Tanques de petróleo vacíos . | 9501 al 9537 y 0588 10001 | v ctos ucnicamnte. 


100019 al 1009% (2) 
Tanques de nafta y kerosene 
VÉGÍOB O O 9600 al 9609 Vaciós unicamente, 


techo. 


Tanques de agua. ..... | MON sone tomes 

Para prueba de balanza . . = 

Cubierto vivienda ajustador 

PRADA: E so Ae 11608 

Cubierto servicio ajustador 

Bombero Paysandú . . .. 11621 

Cubierto sevicio Talleres 

Diesel Peñarol ...... 11615 

Ganados. 5047 e tD Excepto con cargas sobre el 


(1) Varios vagones de ganados no está permitido remolcarlos en trenes de pasa: 
Jeroe. Son loa siguentes: 
8702, pi 8707 8709 al 8711 8714 al = 2 9791, 8739, 8798, 8734, 9942, 8544, 6546 al 
Sor can . 8 $085, $056, 8077, 8952, 8684 MI 8980 9085 al 
6900 „ y o 


(2) Tenques 10001 y 10010 al 10022, carecen de freno automático. 


si no se contara co^ bultos para form." adicional), no autorizandose ninguna 
clase de escalas. Vengan cargados o vacios, las estaciones de destino del tren 
que los remolque, deben arreglar para hacerlos seguir con prioridad a Central 


Gra Artigas. 


Las Ofloinas de Control Sescional vigllarán el fie! cumplimiento de estas dis: 
posiciones. 


Cantidad 


* Descripcion 


= 


76. M. Ira. clase 


LI » 
C. M. Mixto 

LI t 
C. M. Ira. clase 
C. M. Mixto 
C.M. clase unica | 


tě o wm M € 


C. M. Mixto 


» LI 
C. M, Jra. clase 
C. M. Mixto 
O. M. Ira. clase 


—— 2 


4 O, M. Mixto 


1 C. M, Ira. clase 
2 C. M. Mixto | 
1 O, M. Ira. clase 


1 C. M. Furgón 


5 ĝda. clase 
3 Ira. » 


Coches Motores 


Topes y enganches 


Engancho ventral 
automático 


LI 
LI 
T.y E €, 


Engancheicentral 
nutomático 


de de 2 — 


- 


We de de dn 


mn 


$T. 


Asientos 


2a. 


: 68 


48 


E 


: 8 


44 


Peso.en 
Kilos 


52 270 


Largo del 
cuerpo 


Voltaje luz 


eléctrica 


24 


| 
| 
| 
| 
| 


Freno 


Aire Comprimido 


, , 
, P 
, » 
LI * 
LI 
* » 
* » 
, » 
. E 
* * 
» » 
LI * 
, ` 
LI LI 
LJ » 


| 


C. M. Simm. fue-; 
| ra d^ io a estu-: 
| dio de su conversion ' 
| como salones. 


Observaciones 


Bin gabin, higiénicd 
ni trans. bultos. 


Uso interno trans. 
mat. 


Saiones 1pra. 


| 
} 
| 
| 


Freno A. V. | 
1 o 2 cil. 


M 1000 x ww wo 


1 


LE 


Salones Restaurant 


Tipo Cantidad Nümeros | Asientos Detaille 
| Tra 
| | 
10 | 6 11 2 16 56 Compart. 1 de 32 y 1 de 94 asientos 
4 qn 2 18 y 19 | 60 LI 1 de 32 y 1 de 98 , 
4t 1 29 (D 84 
4h 1 53 64 , 1 de 40 y 1 do A » 
41 1 95 56 LI 1 de 86 y 1 de 90 » 
4 pb 1 119 60 , lde90y1de40 > 
4u 6 192, 124 a 12 “4 * 1 de 24 y 1 de 40 , 
128 199 
64 2 147 y 148 (1) 64 » 1 de 21 y 1 de 40 » 
15 u 7 151 a 157 80 
15 b 5 171 175 54 Con compart, p/encomiendas y equipajes 4.500 kus, 
s “o” 4 827, 328, 330 y 331 | AS Simmering como salones — Con Bar 
8D 2 370 y 871 80 LI , » 
lia 4 400 n 403 | 80 
27 N 1 610 52 
98 N 2 650 y 651 | 56 
31 E 1 662 | 60 
$2 E 1 663 48 
nb 4 495 & 425 | 56 Restaurant 
! 90/M 1 641 39 4 i l 


(o te go 10 ge dO W 


Luz 


eléctrica 


44.300 


22.000 


Largo total 


entre topes 


Observaciones 


| | 
| Cantidad ` Números Asientos 2da. Detalle Freno A, V. Luz Largo total 
| | 


1 o 2 cll. Eléctrica. | Peso kgs. entre topes Observaciones 


4v 2 182 y 133 88 3 . 24.000 17.54 
6b à 134, 136, 137 y 138 

(1, 9) 83 3 » 81.000 21 
S A“ 2 303 305 (1) 77 Simmering como salones 2 , 43.500 . 56 
lic 4 450 n. 453 119 2 N 41.000 23,75 
na 4 175 u 478 50 Con compart. equipaje y estafeta a . 41.450 23.75 
13 N 1 601 si » 2 » 22.000 10.94 
23 NO 1 605 14 Para el transporte de enfermos. Con dos compar» 
x timientoa con una cams y un asiento c/n. 1 , 16.000 11.86 
23 NO 1 006 40 1 , 15.900 11,65 


Tipo | aita | Números Asientos Detalle 


24 N/O 
25 N.O 


18/m 
19/m 
15/m 
38 E 
40 E 
33/E 


Freno A. V, Largo tota! 


Observaciones 
1 o 2 cil. entre topes 


Mixtos 
Tra. 

36 

A 


40 53 | Simmering como salones 


Dormitorios 


Camarotes 2 de by 5 de 2 

, 3 de 4 y 3 do 2 

, 4de4y2de9 

NOTAS: — (1) Con compartimiento de encomiendas. 


(2) Con compartimiento para enfermos. 
Salones que pueden ser usados como comedores: 11 ai 16, 93, 35, 117, 132 al 135, 137, 138, 147 y 145, teniendo cada uno un determinado número de mass. E 


— —— e e ͤ ́ͤ—t7 — 


Coches Especiales 


| | 
Tipo | "ag dpe Números | CLASE Ejes Detalle Par edi. | 2 | Tara aS 88 Observacicnes 
| | 
1 L 500 Oficial 4 | 1 | ai 
7 3 508 y 504 Inspecciou 2 1 | , 
8 1 505 f » 2 l | E 
7 1 506 | , 2 1 si 
9 1 507 | Oficial 4 1 , | 
La 1 508 | , 4 1 | » 
10 1 500 , 4 2 | , 
. 6 | 1 512 Inspección 2 1 | , 
1M 1 va 515 | Oficial 4 2 | , 
| JOR 1 516 | " 2 1 | » 
2M 1 520 Inspección 2 . 
2M 1 523 | » 2 1 » 
4M . 2 523 y 524 , à , 
6M 1 626 . 2 » | 
7N. 0 2 526 y 528 » 2 ~ > | 
BN. 0 1 529 , 4 1 > | 
| 9N 1 530 , 4 „ 
13 1 648 Pagador 2 1 | » 
; 5M; 1 550 . 2 - | » 
NE 1 551 | Inspec. Gcia. M. : 
| y Tra ción 3 1 | 
4 1 557 Inspección 4 2 si 
^ x Inspec. Gein: Ex- | 
22N. O 1 558 | plotación ur 1 | . 
12K 1 500 | > ** 2 1 | 


NOTA: — Está prohibido el remolque de coches de dos ejes en trenes de "Pasajeros". 


we 


Furgones 


| 
Cantidad Números Clase | Ejes Tara Carga 8 ioe | Luz Eléctrica 
|- 
1 8 14, 46 y 4T Medianos con bretes 2 7.42 | i 
6 Li 1 18 Grands con estafota 4 19.00 . 1 
6 1 2 Grandes con brotes 4 10.06 1 
| n 3 31, 32 y 34 Medianos con bretes 2 7.42 1 
ü 3 35 y 37 Grandes con bretes 4 10.06 |] 
18 7 30 a 45 Grandes de carga 4 11.99 1 
9 1 61 Grande con estafeta 4 14.76 1 si 
9 2 49 y 55 Grandes con bret» y ostafota 4 14.70 | 1 ŝi 
13 * 5 58. 58 a 61 Grandes de pasajeros con bretes y estafeta 4 14.19 | 1 | si 
18 9 63 a 05 y 67 a 72 Grandes de carga 4 11.99 1 | .. 
18 6 75 a 79 y 81 . 4 11.00 1 | 2 
12 s 82a 4 Grandes de pasajeros con brotes 4 14.19 l si 
13 4 87 83 92 93 Gra: des de carga 4 11.99 1 | 
13 3 95 98 y 98 LI , * 4 11.99 1 
14 3 99 a 101 Grandes con estafeta y brete 4 17.74 E | si 


15 4 103 a 105 y 107 E- Tender locomotora - capacidad 5.000 lta, de agua 
tope enganche central automático y l normal. 8 


16 9 108 a 112 y 114 a 117 | Con bretes 4 
150 y 151 Para trenos mixtos 


a 


Ti 


11/M 
14/NO 
15/NO 
ME 
19/E 


po | Cantidad Nümeros 


153 
152 
154 155 y 157 
158 a 159 
100 y 161 
102 y 163 
164 

107 

109 y 170 
181 

182 


183 


154 
1 185 
2 y 188 y 157 
1 188 
2 10 y 100 


(3101178. 


Clase 


Para trenes de carga 
» » mixtos 


Medianos de carga 


ASO > 
LA | 
yu An. | 
Ses | 


Trenes mixtos 
Medianos para carga (170 con caja segoridad) 
Grande con ertufeta 


Grande de pasajero con estafeta (puede correr 
con Simmering) 


Grande de pasajero con estafota (pnede correr 
con Simmering) 


Grande de pasajeros con estafota 


Grunde de pasujero con estafeta 


Grandes de pasajeros con estafeta 
Encomienda y estafeta 


Li , » (pueden correr también 
con Bimmering) 


Nota: — Furgones 09, 100 y 101 tienen compartimientó para enfermos. 


Tara 


0.000 
7.000 
7.000 
7,000 
8.250 
7.000 
7.000 
6.500 
12.000 


19.200 


19.200 
20.000 
14.500 


21.000 


22.200 


28.1% 


Garga 


4.000 
3.000 
3,000 
3.000 
3.000 
3.000 
3.000 
3.000 
3.000 


Largo total 
sobre topes 


| 


Freno 
cilindros 


iu 


Luz Electrica 


Vagones de Carga 


Ans | 3 | ci | | Dimensiones de! Alto p 
uto at. | = | | pi | piso ota 
© 1 ĉii. | Tipo E NUMERO $ Clase | Tara | Carga 6 Parco sobre 
OO Cil. | Š | Larg» | Ancho | Riel | Topes 
| | | | 
| | 
1A 75 1 al 18 18 aj 21 23 al 27 29 30 32 35 3T 39 41 al 46 48 al 53 Medianos ablertos | 2 | 4.970 | 10.000 | 5,64 2.41 117 | 6.66 
| 55 57 al 80 63al68 71 72 77 79 a|B3 SS al 97 | | 
| | MEA rom ENA 
© 1B 3 168 255 y 302 | . 2 | 5.020 | 10.000 | 5.54 23 | 1.17 | 6.65 
11M 6 358 388 360 361 303 y 366 > 2 | 5270 | 10.000. | 5.65 2.37 1.17 | 6.60 
12" 9 371 21 374 316 al 380 , 2 | 5.400 | 10.000 | 5-65 2.33 | 1.17 | 6.60 
Q 1354 2 382 y 383 , , 2 | 6.000 10 000 | 5.65 2.37 1.12 | 6.60 
o 14M n 392 393 398 396 399 al 401 405 406 409 y 411 | " |2 | 600 | 10.000 | 5.65 281 un 6.60 
| 15M 2 121 422 425 a1 449 » 2| 5407 | 10000 | 5.65 2.40 1.18 6.60 
o 16M 10 451 454 456 al 458 402 466 467 472 y 474 > 2 | 600 | 10.000 | 5.66 | 2.37 1.17 5.60 
© 1/8 NO u 496 al 500 503 al 508 507 al 510 517 y 518 . 2 | 5.500 | 10.000 | 5.65 | 2.40 1.19 6 65 
1/9N0 6. | 521 525 828 al 531 , 2| 5.000 | 1000 | 565 | 2.40 197 | 665 
1/10N0 2 | si y BIS - » 2 amo | 10.00 | 5.68 | 240 | 1.19 6.65 
O | 11NO 4 563 al 568 . 2 6.000 10.000 | 5.65 | 2.40 1.17 6.65 
| meno 2 | Sta 7 876 Medisnos ablertos sin | 2 | 4.100 | 10.00 | 5.66 9.40 | 1.7 | 665 
f Costado ni cabecera | | | | | 
| — 1J12N0 1 571 , 2 | 4.700 8.000 | 5.65 | 240 1.17 6 65 
© 1/13N 3 | 881 582 y 583 | Medianos abiertos | 2 | 5000 | 10.000 | 5.65 238 | 117 8.65 
1/13N 3 584 al 586 1 92 2 | 5.500 10 000 5.65 | 2.38 | nm 6 65 
1/1444 4 591 594 a! 596 | . 2 | 5.000 10.000 | 5.68 | 2.38 | 117 8.65 
1/17N 1 619 | » 2 | 5.00 | 10000 | 5.65 | 2.88 | 1.17 6.65 
uir 1 612 . , 2 | 000 8.000 | 5.65 2.38 | LW 6.65 
at 1/18E 19 621 al 623 625 al 638 631 al 633 635 636 040 841 643 al 647 , 2 8.80 1:000 | -+ | 7 |- 6 68 


86 


Vagones de Carga 


Freno | = | | Dimensione del | Alto rd 
Automat. i z 3 iso Metros | Piso ota 
> Tol Tipo E NUMEROS , Clase | Tara | Carga | P peras eios 
902 til. 8 E | | Largo | Ancho | Riet | Topes 

| 
119€ 43 652 +1 635 657 al 666 * 673 678 al 681 684 al 693 695 a! 697 699 Medianos abiertos | 2 | 5.400 | 10.000 6.65 
al m 925 al 705 y 709 . 
1/20E 2 131 y Nell Pis eM 2 5.700 10.000 | 6 65 
altes | | 
1/21M u 741 745 745 748 749 751 752 754 al 788 760 y 762 Medianos abiertos 2 | 5.175 | 10.000 5.58 2.30 1.17 6.60 
o 10 12 1067 1069 al 1071 1076 1077 1079 a. 1083 y 1088 » 2| 5330 | 10000 | 5.64 2.26 1.31 | 6.70 
o 1D 83 192 1094 1096 al 1099 1102 sl 1100 1108 1109 1111 mi 1113 1115 . 2 5340 | 1000 | 5.6 236 | 1.17 | 6.70 
1209 1 09 1211 1213 l 1218 1217 1219 al 1227 1230 al 1234 1238 | 
12:8 sl 1241 1243 a) 1247 1280 1252 y 1283 | | | 
10 Mi 1117 al 1119 1121 1'24 1°26 1 1128 1130 1133 1137 1140 al 1142 2 | 5.99 | 10.000 | 5.64 2.36 | 1.17 | 6.70 
14! 1145 1148 a' 1152 1195 al 1157 1159 1162 ^1 1166 1169 1172 | | | 
1173 1175 117/ 1178 1180 1185 1187 al 1196 1199 a! 1203 1206 | } 
1258 1289 1262 1263 1266 1264 *! 1271 1-78 al 1277 1280 1282 | P 
1284 1:87 1:90 1 1294 1298 a! 1202 1305 1307 1208 1310 1314 | | 
1818 al 1324 1328 13:0 1333 a! 1335 1337 1340 1341 1344 a 1348 | | | 
1390 1351 1351 al 1355 1357 1360 al 1367 1369 1371 1373 al 1378 | 
1881 1382 1383 1386 1388 1301 1393 al 1404 . | 
1E 19 1501 :1 1511 1513 #1 1820 | , 2| 8900 | 10000 | 6.34 2 36 118 7.42 
o 1E 13 , 1821 1522 1524 al 1528 1530 1532 1535 a! 1838 , 2 5.900 10 000 6.34 3 36 1.18 7.43 
o 1F 4 pe 1603 al 1611 1613 s! 1616 1619 al 1639 1611 al 16M 1546 al , 2 | 5050 | 10.000 | 6.34 | 239 1.16 7.42 
1F at 1652 1053 1655 a! 1661 1664 al 1676 1678 1679 , 2 | 5.500 | 10000 | 6.34 2.39 1 16 7.42 
o 1F 33 1701 a 1712 + 1714 »1 1736 , 2 5.600 | 10.000 6.34 2.39 1:16 1.42 
o 2 4 2008 2040 2051 y 2060 , 2 $ 000 | 10.000 | 559 2.36 1.18 6.68 
o 24 30 2101 al 2130 Plataforma 4 | 13.900 | 40000 | 7,83 2.82 1.17 8.94 
. servicio Verdum 
oo 2D E 2601 al 2624 Tolv s servicio 4 | 15850 40 000 | 2.64 1.15 9.51 
Via y Obras 
o 44 1 40%0 Cubiertos medianos | 2 | 12 600 | 15.020 129 8 638 
o 18 2 4001 4020 » 2 | 6239 | 10.000 su 2.54 117 6.65 
o 4/8 1 4029 , 2| 90/0 | 10 902 8 89 2.41 117 6.70 


000 


oo 


OOO ooo 


48 4 
48 25 
sE 1 
48 7 
48 1 
4E 1 
48 3 
48 1 
48 1 
48 2 
4c 4 
48 2 
48 1 
48 6 
48 3 
40 1 
40 3 
4E 19 
48 3 
4F 16 
4/1M 4 
/2M 6 


Vagones de Carga 


4031 al 4033 y 4035 


4039 4040 4042 +1 4043 4037 1049 21 4051 4054 4055 4057 21 4060 


"4062 4064 4065 4071 4072 4074 al 4076 4079 4080 4082 y 4083 


4084 
4087 al 4091 4093 y 4094 
4005 

4098 

4104 al 4106 ^ 

4109 

"T 

4117 y 4119 

4125 4127 al 4129 

4157 y 4139 

4146 


4159 4160 4164 al 4166 y 4170 
4174 al 4170 

4178 

4192 4203 4214 


4034 4015 4246 4254 4260 4278 4282 4281 4297 4300 4307 4309 
4311 4322 4826 4328 4331 4338 4364 ; 


4339 4371 4372 
4402 ol 4409 4407 4409 al 4411 4413 ai 4316 4118 al 4420 y 4422 
4451 a1 4454 
4461 al 4466 


Cubiertos medianos 


Cub. med'anos aves 
* 

Cub. medianos leche 

Cublertos medianos 

Cub. media „os leche 
» 

C: bier!os mediancs 
Cub. medianos lcche 
» 
Cublertos mediazos 
, 

+ 


s wp NN Qm to o 49 DD % % % DD © Sw yy 


bo o % 0 


5.59 
8 59 
5.59 
5.59 
3.£9 
5.69 
5.59 
5 59 
559 
5.71 
5.59 
5.59 


6.70 
6 70 
6 70 
6 70 
6 70 
6.70 
6 70 
6.70 
6.70 
6 70 
6.70 
6 70 
6 70 
6 70 


6 65 
6 70 


15 


EBENE o o A rr TA ðͤ ß NI He 
Vagones de Carga 


Ged | E 2 | Dimensiones del ane we 

NET "wig NUMEROS Clas: dj fem | Carga | a | sobre: | sobre 

OO 2 Gil. S | | Largo | Ancho Riel Topes 

| aiam 20 4471 3472 4473 al 4479 (831 al 4485 4487 4499 4491 al 4495 Cublertos medianos 2 6.000 | 10.000 | 5.60 2.40 1.17 6.60 

© | PM 4 4501 4503 4504 y 4506 - ; 2 | 6.800 | 10.000 | 5.60 | 2.40 1-17 6.60 

Sc 45M 8 4811 4513 4514 4517 al 4521 . | 2 | 7.080 | 10.000 | 8.60 2.40 1.17 6.60 

8 4 4/8M 9 4531 al 4536 4538 4539 4541 y 4842 , 2 7.080 | 10.000 | 5.60 2.40 1.17 6.60 

9 4/7NO 1. | 4802 > , 2 | 8450 | 10.00 | 5.68 | 243 1.17 6.68 

4/8NO 1 4515 » 2 | 8.400 | 10:000 5.65 2.43 1.17 6.65 

TINO 8 4582 al 4588 y 4590 , |a | 6.000 | 10.000 5.65 2:43 1.17 6.65 

LU 1 4601 d 2|112, 18000 | 5.45 2.85 1.17 6 

4/10NO 2 4613 y 4619 , 2 | 8.400 | 10.000 | 5.65 2.48 1.17 6.85 

o NO | g 4681 al 4083 4055 al 4659 , 3 | 6.200 | 10.000 | 5.65 2.43 1.18 6.68 

o 4/14N | 12 4661 al 4663 4605 al 4678 , 2 | 6350 | 10.000 5.65 2.12 117 | 6.65 

| 4/15N | | 4652 al 4685 » 2 | 5.700 | 10.000 | 5.65 2.42 1.17 6.65 

Qu nl 4G 10 4703 al 4708 4710 4712 al 4714 . 2 | 6.800 | 10.00 5,45 2.53 1.16 6.06 

40 “an | 4721 4722 4704 4728 4797 al 4790 4732 al 4734 . 2 | emo | 1.00 | sas | 255 | re | 006 

| IÓN 13 | 4803 al 4814 y 4816 » 2 5.700 | 1000 ses | 2.32 | 1.17 | 665 

o | AN 6 4821 al 4825 y 4827 a 2 | 6.350 | 10.000 5.65 2.42 1.17 6.65 

© | aN 5 4831 aj 4833 4838 4837 : 2 | 6.350 | 10.000 | 5,65 2.42 | 147 6^65 

o |) amn | e 4841 ol 4844 4848 y 4649 E 2 | 6350 | 10.000 | 5.68 3.42 | 1.17 6 65 

|| 490€ 1 3851 , ? | 580 | 10.000 | 6.68 

> | ame 6 | 4851 1863 al 4867 » 2 | 6.300 | 10.000 | 6.65 

o | 422 1 4871 Cub. medianos aves | 2 | 6.700 6.500 | 6.80 
© | 1 4875 > 2 | 6.700 |` 6.500 | | 


| 
| 6.80 


Vagones de Carga 


o 4901 Gailineros E] 

ai 12 | 4911 at 4922 Lecheros 2| 7.200 | 6.800 | 5.45 2.59 1-16 6 66 
o $ TIE agg Cublertos medianos | 2| 7:950 | 10.000 | 6.20 | 2.39 1-15 7.42 

12 1 7003 Frigorífico 4 | 17.120 | 16.000 | 8.98 2.39 1.20 | 10.17 

(Frigoritico Modelo) 
o 70 2 | 7018 y 7019 T Cubierto grande aves | 4 | 10.00 | 18.00 | 8.94 2 39 1.18 | 10.16 
o "E 1 | 7088 | Cubierto grande ^ | 4 | 9.920 | 18.000 | 9.48 2.29 128 | 10.77 
o 1F 18 | 7050 a! 7054 7058 7061 7067 7070 al 7075 7080 7081 7083 7084 " | a | 10.500 | 18.000 | 8.04 2.4 1.22 | 10 16 
> 77 1 | 7062 Cubierto grande | & | 10.500 | 18.000 | 8.94 | 2.44 1.2 | 10.16 
con boxes | 
o 16 10 7087 al 7096 Cubierto grande | 4 | 15.800 | 35.500 | 9.68 | 2.82 1.26 | 10.77 
o 
L| 
ri 4 | 7130 7131 7132 y 7133 Frigoríficos 4 | 23.100 | 22.000 2.51 1.8 | 11.68 
TK 21 | 7212 1213 7215 7217 7218 1921 7224 al 7230 7232 7233 7294 |  Cublerto grande | 4 | 13.500 | 22.000 | 8.92 | 2.40 121 | 10.16 


1238 7237 y 7238 | 
WM u 7301 7303 al 7305 7307 al 7311 7316 y 1317 (1) | , 


7521 al 7324 7328 y 7329 (1) ^ 


| 7381 7332 7384 7337 7340 ^ 


734) al 7348 » 
7383 | ' 
7371 7373 1376 al 7378 | » 


6 

5 

8 

1 

5 

13 1381 7392 7395 7396 7398 al 7400 7402 al 7405 7408 7409 " 
46 | 7411 al 7484 7436 al 7818 7452 al 7460 1 . 

TL 297 | 7300 al 7955 7557 a! 7592 7694 al 7783 7785 al 7799 „ 2.74 1.29 11.12 

100 7801 al 7900 D 

1 7901 , 

1 E 149 A, ` 

17 6285 6287 al 6289 6293 a! 6297 6307 6311 al 6313 6318 aj 6318 (2) Plataforma 
2 


| 6304 y 6392 (2) 3 


38088880000088 o 
Me de dde e e ꝓ—u—ę— 

$ 

g 

s 

s 

S 

to 

2 

i 


| 
7H 21 "n EM 7101 al 7104 7107 al 7009 7114 7118 7114 7116 711821 a 4 | 12.200 22.000 8.82 2.94 1.19 10.16 


B 


Vagones de Carga 


imi Dimensiones dei | Ato | Largo 


| 
Autc mát. 8 80 total 
e NUMEROS Clase E, Tara | Carga | piso Metros De | akeo 
OO 2 cli. | | Largo | Ancho | Ril | Topes 
oo 6H 100 6320 416325 bre eai 6433 a! 6337 6339 6341 al 6345 634721 6349 6351 A 1 Plataforma | 4 , 13'810 | 30.000 10.57 2.90 1.22 11 68 
| 6365 6357 a! 6360 6362 6363 6385 al $313 6378 al 6378 6350 681 6383 al 6385 
6387 » 1 6390 6393 6305 a 6397 6400 6401 6103 al 6414 6416 al 6320 6123 6424 6426 
al 6432 6434 a | 6437 6441 al 6447 y 6452 .2) 
oo 6H 1 | 9156 Plataforma | 4 | 14.000 | 30.00 | 10.57 | 2.9 | 122 | 1168 
sie. ni cabecera 
QO 8H 16 eun aj 6464 6466 6167 6469 6471 6473 6475 6478 6480 al Plataforma 4 | 13.700 | 30.000 10 87 2 90 1.22 11 68 
oo 6H 2 6472 y GATE (2) „ 4 | 14.300 | 36.000 10.57 2.90 12 11 68 
oo 6! 4 6819 al 0522 Plataforma s/c 4 | 11810 | 40.000 5.80 2.62 1.25 6 81 
oo 80 61 m. eus c gus vis 6495 Jm Tal 0915 a adt, 090. 6020. 6081 2 Plataforma 4 | 14.200 | 30 000 10.57 2.16 1.22 11 68 
6368 6570 6572 9517 a aj 6579 6581 al 6584 (2) | 
eM 6 6601 6604 6607 al 6610 (3) Plataforma c/estacas | 4 | 15.240 | 45.000 | 12.42 2:60 1.22 13 
oo 6N 1 6611 4) Plataforma especial | 4 | 19.750 | 24 000 10.87 2.90 11 68 
oo 60 1 6620 Piggy Back 4 | 15.800 | 30.000 | 12.192 2.644 123 | 13 208 
oo 60 1 6622 > 4 | 16.200 | 30.000 | 12.192 2.644 123 | 13 208 
oo so 1 6823 » 4 | 16 900 | 30.000 | 12.192 2.644 123 | 13.208 
oo 60 1 6624 * 4 16.950 30.000 12 192 2.64 123 13 208 
oo 60 1 6625 | . 4 | 15.850 | 30.000 | 12.192 2.644 1.23 | 13 208 
oo so 1 6626 ! » 4| 30.000 12.192 2.644 1.23 13 208 
oo 6/2 u | s | 0676 6678 6679 6684 y 6685 Plataforma 4 | 12.900 | 30.000 10 60 2.90 14 | 1172 
oo 6/3M 1 6691 » | 4 | 12900 | 30.000 10 60 2.90 1% 11.72 
oo 6/AM 11 6701 al 6704 6706 al 6712 . 1, 12.900 | 30.000 10.60 2.90 121 11 72 
oo 6/8 U 1 $721 6722 6727 6129 a! 6731y 6738 ^ 4 | 12.920 | 30 000 10 60 2.90 14 11 72 
oo 6/6M 6 6741 al 6746. Platziorma c/estzcas. | 4 | 12 900 | 30 000 10 60 2 90 1.4 11.72 
oo 6 4 6751 6758 6757 y 6758 , 4 | 12.500 | 30.000 | 10.55 2.90 1% 11 58 
oo G 8 6761 a! 6765 6767 6768 v 6770 Plataforma 4 | 12 330 30 000 10.67 2.30 1.21 11 67 | 
o 6 20 6771 al 6777 6180 6782 al 6785 6787 6789 al 6792 6794 al 6790 ŝ 4 | 13.300 | 30.000 11.68 


6802 6804 al 6809 


o 
o 
o 
oo 
oo 
DO 
oo 
oo 
o 
o 
o 
o 
o 
o 


Vagones de Carga 


6812 a! 6818 6817 6324 al 6829 6831 6834 6835 al 6838 8840 6842 
6844 6846 


6852 al 6858 6850 - 6868 6869 6871 al 6878 0884 6895 6888 6893 
6894 6836 6897 6901 6903 3905 >| 6907 6909 6911 6912 6914 
6416 6918 al 6921 uc al 6627 6929 6931 al 6933 


6941 a 6943 6945 al 6947 6949 6950 

6951 al 6953 6955 

6968 al 6970 

6981 6982 6985 6986 6988 6989 6991 y E837 
60001 1 60080 


62001 al 62020 
66001 al 66169 


67003 67012 67027 67030 67036 67039 67049 67051 67083 67064 
67072 67074 67078 67094 67100 67101 67103 67118 67120 67129 
8 67133 67138 67149 67150 67155 67160 67166 67168 67170 al 


68001 al 69012 

8161 8188 8176 y 8177 

8164 8166 8167 8170 8174 8175 
8179 8184 8186 8191 8194 8200 8201 
8181 8185 


8208 al 8210 8212 8214 al 8218 8220 

al 8231 8234 8235 8237 al wr "gs aL à 8257 uc 
8268 un. $274 8278 8282 8284 al 828 

8293 8294 8297 a | 8302 8305 8307 31 8312 8314 «1 8319 S321 8323 


8165 al S477 8479 8481 al 8183 8186 8487 

850? al 8510 8512 8513 al 8522 8524 a! 8539 we ege A pi 

a: 8557 5859 a P aM na 8580 8582 8583 8585 a! 8587 8592 s 
9598 8600 1 860: 8506 8607 y 8609 8611 a: 8615 8517 al 861 

8021 al 8620 8928 8629 8631 8632 8634. 8036 al 8638 8540 y 


8710 8711 8714 8719 8721 


Plataforma 


Plat. ámer. 
s/costado c/est. 


Plat. amer. 
Plat, amer. cost. bajo 


Plat. am*r. cost 
bajo puerta volcar 


Plat. amer cost. alto 
Ganados 
» 


oo 
oo 
oo 
oo 
oo 
oo 
oo 
o . 
oo 
© 
© 
© 
o 
o 
o 
o 
o 
oo 
oo 
oo 


on 


Sesan we Bue wu ae 


„ 828 „ 


=» 


de Carga 


NUMEROS 


8801 8802 8804 al 8806 8809 y 8810 
8842 8846 y 6847 


8857 8858 8860 al 8862 8864 8866 8867 
8871 al 8874 8879 8881 8882 

8903 

8909 y 8911 

8919 

8928 al 8931 8933 8934 8937 a! 8939 8941 al 6944 8946 al 8953 8955 y 8956 
8961 y 8962 

8971 

8977 8982 8984 8985 8989 8990 
9001 y 9002 

9006 


9014 9017 9019 9022 9024 9026 9028 9030 9831 9033 al 9037 9039 
9044 al 9046 9049 y 9050 


9053 9054 9057 9062 9064 9069 9070 9076 y 9079 

9080 9073 y 9078 

8082 al 9087 £039 al 9091 9094 al 9102 9104 9108 al 9110 

9111 9113 9114 9116 al 9121 9123 9125 9128 al 9134 9186 al 9138 
9205 

9501 a! 9533 (3) 

.9834 ai 9536 (3) 


9537 
9561 al 9564 (6) 


Ganados para carga 


Ganado c/doble 
piso movible 


Doble piso 


Tanques de petroleo 


Tanques de petroleo 
con bomba 


Tanques de petroleo | 


Tanques de melaza 


De e — —-— ee ee —¹— 


de de M de MI 


| Dimensiones del | 
| Carga | piso Metros 


| Largo | Ancho 


Ato 
piso 
sobre 
Riel 


= — 


— ho k l ho TE 


— — 


00088008 


DO = = td 10 mw 


- 
c 


pa tO mimi c£ do to e če (o 0 


9571 al 9580 
9581 al 9585 


9586 al 9595 
9600 a! 9602 


9603 / 9604 


— 


10001 

10002 ¥ 10008 
10019 y 10020 
10021 

10022 

10037 2! 10042 
9630 y 9631 
9636 al 9645 
9646 Ja 7650 
10004 al 10006 
10007 al 10009 
10011 

10015 y 10016 
10017 y 10018 
10023 y 10024 
10025 

10026 

10027 

10028 y 10029 
10030 


Vagones de Carga 


Tanques de petroleo 


Tanques p/combust. 
livianos 


Vagones tanques 
p/combust. livianos 


Tanques de 
Kerosene y Nafta 


Vagones tanques 
p transp. de alcohol 


Vagones tanques 
p combustibles 


LI 
g 
. 


Vagones tanques p agua 


de de LO DO TO DO LO de €) de de de Wa de de da de d» QU e 


to 


13.000 


11 260 
10.000 


”10.000 


10 000 ` 


10.000 


Vagones de Carga 


Freno Dimensiones del | Ato | Largo 


| 
Automát > 2 | i Met pis | total 
O 101. n Clase =| Tara Carga Tad P abrir sobre scbre 


{OO 201. | Largo | Ancao | Riel | Topes. 


10031 Vagones tanques p/agua | 4 | 16.550 | 9.000 | 
10032 al 10036 " 4 | 17.800 | 11.800 | 7.30 
deni 


OBSERVACIONES; (1) De los grupos de vagones señalados con esta observación, poseen freno automático únicamente los Nros. sfgulentes: 7316 y 7328 


(2) Los sigu entes vagones leren cabecera de volcar: 6285, 6288, 6289, 6293 a! 6297, (801, 6207, 6310 a! 6313, 6316, 6320, 6322 a! 6324, 6327, 6330 n! 6337, 6341 

al 6344, 6347 al 6349. 6331 al 6351. 6355 al 6398, 6360. 6352, 6353. 6365 al 6369, 6373, 6375 a! 6378, 6380, 6381, 6383 ^! 6385, 6387 a! 6380, 6393, 6400, 6401, 6403, 

6404, 6406, 6408, 6410, 6411, 6413 al 6418, £420, 6421, 6425, 6428 al 6432. 6431 41 6437, 6440 a! 6447, 6449, 6452, 6454, 6460 al 6464, 6466, 6457, 6469 al 6471, 6473, 

| 6475 al 6478, 6480 a! 6483, 6490, 6492, 6493, 6495, 6:9), 6500, 6502, 6503, 6506, 6508, 6503, 6812, 6313, 6515. 6518, 6531, 6534, 6535, 6539, 6540, 6541, 6548, 6515, 6547 
al 6580, 6564, 6565, 6566, 6568, 6577, 6582 y 6584. 1 


(3) Tanques Nros. 9503, 9505, 9520, 9523, 9526, 9527, 9535 y 9536, están provistos de bombas a vapor para el desagote de su contenido. 


(x) Vagones con tanque de U.T.E. 


NOTAS: 1) La tara de los vagones que figuran en estas páginas son al solo efecto de calcular el peso de los trenes; para liquidar fletes deben tomarse las taras 
impresas en caca vehículo, 


2) Se reitera lo dispuesto en la Circular Nro. 317 del 30/8/1965.- La carga máxime de los vagones de ganado cuando estos sean utilizados para el transporte ' 
de cargas generales, no debe ex:eder de 15 toneladas, Los vagones 8961, 8962 y 8971 tienen carge máxima de 12 toneladas. 


3) Vagones 6601 y 6607 se mantiene la reducción de su carga máxima a 35 1oneladas,- C'rcular T. 35/9 del 19/11/1964. 
4) Vagón 6611; plataforma especial con cuna para el transporte de cilindros, de diámetro máximo 4.278 milímetros y 889 milím*tros de ancho. 


5) Se mantiene lo dispuesto en la Circular E, 1723 del 23/5/69.. Los vagones tipo 7L Nros. 7500 al 7799, cargados con Cemento Portland solamente, 
se autoriza carga maxima de 36 (treinta y sels) toneladas. 


Vagones de Carga 


Para todo otro tipo de carga regirá la carga máxima norma! de 20 (treinta) toneladas. 


Estos vagones, cargados con 36 toneladas, solamente podrán circular en las siguientes líneas: 
, Centra! Gral. Artigas a Rivera 


» . , » Río Branco 
» » LI » Minas 
LI LI » * Rocna 


VAGONES QUE MO PERTENECEN A A.F.E. 


A.N.C.A.P. 


15 vagones tolvas para transporte portland a granel 


Za 
20 10x 12 | 9611 al 9622 | Tees moves eon. | 4 | 19.600 | 40.000 11.368 
| 3 depo ins c/u. con 
eng nc e automat co | 


Toly*s con 2 depositos | 4 | 18.250 | 23.000 | 10.154 
l 


oo 10X 3 9623 a 9625 
ciu y fu gon 


U. T. E. 


Una plataforma especial rebajada, 8 ejes, sin cilindros Tara 33.500 kilos, carra máxima 55,^00 kilos. 
Dimensiones del piso: Largo 15 m. 84 (centro plano rebajado 7 m.), Ancho 2 m 94 al centro y 2 m. 84 en los extremos. 
Alto del Piso sobre el riel: 0 m 88 al centro, 1 m. 27 en los extremos. Largo total sObre topes: 18 m. 03. 


NOTAS: (continuación) 6) Tanques 9581 y 9564. Capacidad Limite 24 8CO litros. 
Con relación a los limites Oarga-Capacidad Máxima estable-iras. se aclara especialmente’ que en el momento de alcanzar cualquiera 
de ellas, debe cesar la carga del tanque, aún cuando no se haya alcanzado el máximo estipulado para la otra. 


Lista de Ya 
e o de 
| Largo tota! 


1 Cindra] Ti : 
po 
© 2 Cilindro | luz electrica Cantidad Números 
| CLASE = 
; ] sobre topes 
| | 2 Ejes abiertos 
E lin T | | : 
11/1b 1 11000 fas - 
Wid 3 | 771 11002 y 1100% = » reaconticionnr carga de Madera 2 3000 
; nid 2 | 11090 11091 11083 Plua guinche - N. Pären- Payennd y Salto 2 dud 6.36 
lid | 1 11032 | "ara trenes Renov. Via y Obras 2 ii ú 65 
i 1 2 » ` = 5290 | 1 
$ 11034 , * 2 5340 | 8,70 
| | E : . , " = 2 $ 5.70 
| | | 2 Ejes cubiertos 5 kiij 0.05 
19/40 A PRO A | 
4 | 1 ; | 
k u * | i 11908 | Gerencia V. y Obras | 
o > 1 | Vivienda 2 6010 | 0% 
11045 2 | | 3136 ^ i 2 8010 855 
7 c | 3 11916 y 4221 ——— oe 2 : 5.70 
o 1l/sch 1 | 11918 (3) | Gerencia V. y Obras 5 ao | 6.70 
© | . nhe 2 1019 y 4990 5 S = 6.65 
„ wich $ x 1 4277 | TA > : «i 
ss | | i AIS 15 - 
| 11/4ch 2 A | 11298 | LE ic x = 66 
ch : | 11982 11283 | vi Others a pr ~I 6.86 
o 11/4d | x 3 | 11229 11290 11281(2) a viends Rep S. y Com. E d 6.95 
o 11/40 | 3 4408 y 11987 erencia V. y Obras jaj 6 65 
| = 408 s > s 2 6230 
o ue : 1 | 4701 | à a 8 
! . 1 i > a " = 6900 B 6i 
njat | * 11259 ario (Pj : e { 
11/42 | > i 11241 p. Señal. y Comunicacioncs - 2 0.86 
11/8 | | 1 11942 Geis. Explotación - Insp, Tráfico x = 6.66 
= 114b » i 11243 5 , . = = | 0.80 
be n 3 1 M 107 Gerencia V. y Obras 2 560 Ms 
© gm Š 1 > Gerencia Explotaeió 18 8000 
Y usj | - 3 11247 M.141 y 11949 : y = Oros: - Inspección Tráfico a | 6.00 
o 14k A 4 11250 11957 11968 y 11250 | ; 5 s 3 m | 3 
o 11,4L = I 121 » >» Inspección 2 7000 rd 
o 11/41 1 11906 MA DAR. , = 7 6 60 
pad 2 ( " 3 : 2 is 
o | NAL | x 2 11971 y. 11372 jerencia M. y Tracción a 7000 eh 
| | 2 11973 y 11974 » — Vin y Obras 2 7900 ud 
| - i ý y : : di 8 00 
LJ 
F 5450 6.05 


ue 


FAV. | 
1 Cliindro | 
2Cilindro | 


8 8 08 88 8 8 


8 


T 
Dotados de 


Cantidad 


— jm jé RD iii li Ll 


Nümeros 


1 5 11200 (2) 
11291 

N.O 110 
11296 


11207 
11900 11301 11902 N. 123 
11311 11313 11313 
11816 
K. 112 


B 


N.100 


4 Ejes abiertos 


' DG 


10010 


0083 y 11103 
11411 11119 11114 11114 > 
11115 


11116 
11130 y 11151 

11140 11141 11142 11145 y 
11150 11151 11152 11158 y 
11165 


11156 v 11157 


CLASE 


es ne y Sure 
Gerencia M. y Tracción 
La V. v Obras 
LJ LI LI LJ 
LJ LU 
Tracción 


y Obras 


Gerencia x 
Gerencin y. 


. , 
LJ LI 

, 
Cooperativa 


^ LI 

' " 

La LA 

LI t 

A. F. E. Roch 
Gerencia V. y Obras 


Gerencia M, 
grún 
Gerencia M. y Tracción 
Prueba Balanzas 
Gerencia M y Tracción 
Gerencia V y Obras 
Transporte rieles 
Cernada * y ee 


Transporte de baza 
Gerencia M. y Tracción 
Transporte de basura 
Gerencia M y Tracción 
Transporte de brsurn 
Gerencia M, y Traecien 
Transporte de basura 
Gerencias M. y Tracción 
"Transporte de basura 


y Tracción 


14 


Pasteca y gancho 


tend tě tě to te 


IO tO IG HOLS (S ISIS 


11150 


11500 
12900 


14800 
11150 


8980 
13510 
91200 
12000 


13700 


Largo tota! 


| 
Luz Eléctrica | sobre topes 
| 


5055000590950 
8 NASA 888888 


5.81 


11.72 
18.21 
t 81 


10.16 
11.08 
11.42 
11.72 


11,68 


te 


F. A. V. 
© 1Cilindro 
OO 2? Cilindro 


20838 


1757 
nnb 
n 
11/7ch 
nd 


11/70 
nt 
ng 


n7 
17771 
ui 
un 
11/7k 


Dotados de 


Números 
luz eléctrica 


Cantidad 


5 11160 11161 y 11103 
1 11170 - 
1 11180 

— 1 11175 


4 Ejes Cubiertos 


1 11525 
Di | 1 7085 
7 i 


1 . 11500 
1 11501 
1 11503 
1 11603 
1 11504 
- 5 11505, 11506, 11507, 11608, 
y 80 
6 11511, 11512, 17, 11514, 95 
y 11615 
5 11618, 14, 11, 11519 y 11590 
1 11623 
1 11523 
t 
| 
| 


7 21 22 93 27 99 11630 y 11633 


11537 11638 11539 y 11640 


Gerencia Mat: y Tracción 
busura. 


Gerencia Mat. y Tracción 
basura; 


Pluma Guinche G: P. V. 5 4 
Vivienua Móvil Talleres Piedra Alta 4 


Adicional Tren de Auxilio 


Gere cia V. y Obras 
Vivienda 


Gerencia V, y Obras 
Vivienda. 

Gereŭcia V. y Obras 
Vivienda, . 


Gerencia V. y Obras 
Vivienda. 


Señalización y Comunicaciones 
Adicional Tren de Auxilio - Paso Toros 
Gerencia V. y Obras - Vivienda 
Adicional Tren Auxilio - Nico Pórez 
Gerencia V. y Obras - Virionda 


» »» LI 


- Transporte de 


- Transporte de 4 | 


Largo tota 
soore topes 


12.00 


12.90 


11.68 
12,08 


14 47 


para CC. MM 4 10500 10.16 
+ 11900 | 10,16 
4 11900 | 10.16 
4 11900 10.16 
10600 


B 


* % 


OO 2 Cilindro 


DI IR T ua Me v 


o 


REAN | 
©, 1Citindro 


Tipo 


117 
117L 
11/711 


17m 


| Dotados de 


| Luz Eléctrica 


Cantidad 


11541, 11543 y 7077 
11551, 7112, 7115 y 11564 
11567 y 11563 

11576 

11580 . 

11581 

7354 

11587 y 11588 


| 
nas (0 | 


11580 
11595 


2301 

E.140, E. 142, K. 143 y B.147 
11602, 7380 

11608 

11611 

7883 


7983 y 11014 


Gerencia de Hacienda vivienda 


Gerencia de Vía y Obras - Vivienda 


» T. LI * 4 

» od ly LI LI | 4 | 

« * » , * 4 | 
Vivienda Tal'eres Peñárol | 4 | 
Adicional Tren Auxilio - Paysandú | 4 
Gerencia Mat. y Tracción - Vivienda | 4 
Gerencia Vin y Obras - Vivienda | 4 
Señnlización y Comnnicaciones - Vivienda | 4 
Gerencia Explotación - Vivienda 4 
Gerencia General 4 
Gerencia Vin y Obras - Vivienda 4 
Gerencia Mat, y Tracción Vivienda V 

LI * » LI 4 * 

» * » LI 4 
Restaurümt Ferrocarril - Depósito | N 
Gerencia Vía y Obras - Vivienda t 
Gerencia de Hacienda - Archivo uU 
Señalización y Comunicaciones - Depósito — 4 


l 


Tara 


10800 
10500 
12200 
10800 
11300 


16000 


16000 


16000 


16000 


15900 


15600 


15500 


16500 


16600 


17300 


17200 


Largo tota! 
sobre topes 


F: A. V. 


— — ͤ—[Zẽ j ͤrMꝗ—ͤ (ſi....!.k.xkĩrð — — ——— — — —äuꝛn — — 


O 1 Cilindro 
2 Cilindro | 


11S,a 
118/b 
118/0 
11S/e 
118/A 
118/ 


118% 
Ist 
118/g 
TET 
usj 


Dotados de | 
Luz Eléctrica | 


Cantidad 


—————————————————————— 


11618 
11819 


E.151 y 11632 

7400 

E. 

306 y 3015 

11596 . 
Salones 


un, 1112, y 1113 
117 y 1119 
1120 1195 
1122 y 15 

14 

1184 


1135 (ex16) 
1140 

14 

1144 

1148 


Furgones 
2 Ejes 
1002 


1001 
4 Ejes 


Clase 


Talleres Diesel Peñarol 


Talleres Paysandú 


| Gerencia Via y Obras 


Vivienda fija para Guardas - Cardona 
Gerencia Via y Obras 

Vivienda 
Insp. Tráfico Paysandu Vivienda 


Gerencia Vía y Obras - Vivienda 
Gerencia Explotación 
Gerencia Vía y Obras 

» Er m) 


Repartición Reñaliz, y Comunicaciones 


Gerencia Explotación 


Gerencia Mat, y Tracción 

Repartición Señaliz, y Comunicaciones 
Gerencia Vía y Obras 

Gerencia Mat. y Irncción 

Gerencia Via y Obras 


Vivienda móvil Señaliz. y Comunicaciones 


Gerencia Via y Obras 


Repartición Señaliz. y Comunicaciones 


Largo total 
sobre topes 


12,01 
12.01 
12.01 


11.68 
12.40 


) l F. A. V | Dotados de | | | 


| Largo tota! 


E i Su | Tipo luz eléctrica | antes Numepos Oka aa Ejes | Tara | sobre topes 
} o 11Fd | si | 1 1052 | Departamento Proveeduría 4 | 21 | 17.74 
y " o Fe | - i 1054 | Gerencia Mat, y Tracción 4 | nem 10.10 
! o | 1 1454 Vivieada Móvil Mat. y Tracción 4 14500 | 11.90 
o | - 1 1090 | Vivienda Móvil Mat. y Tracción 4 | 11670 | 10.16 


Guinches y rus“ 


Carga Peso en condiciones 


de servicio 


Guinche 


Tipo | | Sistema 


Lugar 


È . M. 1 1 | 4 | A mano Transportable 10,000 X AE 
2 9 | 3 (zite . ` 5.000 = da 
“ . % i | 4 $i » P 15.000 - Paso de los Toros 
Y “ + : 4 | 3 | vy up , 10.000 26.325 Paysandú 
y i | 5 | 3 E , » 10.000 34.500 » 
» >» 0 6 | "8 a » , 10,000 20.360 Piedra Alta 
p 7 8 , „ » 15.000 45.000 Paysandú 
V ug | 7 3 . , 15.000 45.000 Nico Pérez 
V. 1 8 | 4 | A vapor con zorra 3.000 17.500 Paysandú 
» 2 p 2 . o» » ^» 5.000 21.520 ^ 
. 3 li 2 | , » » * 3.000 15.940 " 
D. A. 1 | 11 | 4 Diese! eléctrica Locomóvil 60,000 75.000 Penarul 
M D. 1 — + a , » 18.000 28,000 Gerencia de Vía y Obras 
NV. 8 — 4 A vapor Transportable 10,000 40,000 " » 7» , 


Observaciones: (1) Habilitados para correr en trenes de pasajeros a velocidad de estos debiendo hacerlo unicamente a la cola total Este vagen 
deberá ser agregado cuando sea despachado al destino del tren. 


1 (2) Para uso exclusivo de la Gerencia Vía y Obras, transporte equipos anexos a las máquinas Plasser. 
~ ed 
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— MA si 


DISPOSICIONES 
REGLAMENTARIAS 


que deben ser conocidas y observadas por todo el personal 


Señales en General ^ 


. Las señales para el goblerno de trenes, máquinas, coches motores, autos 
de vía y zorras a motor, y para e tenderse entre el personal de conducción, Guar- 
das, y demás empleados, son los siguientes: 


Señales Fijas 
Art. 1. - SEMAFOROS. 


a) 1) Son aparatos constituldos por un poste en el cual se haoon las Indicaciones 
por n.eulo de brazos y luces o de luces solamente. 


2) £e dividen en semáforos de dist» ncla, de plata orma de estación, y de em- 
palmes. ~os primeros están co ocados » ambos luvos de ius estaciones a una 
distancia determinada de las primevas agujas. Los segundos son los colocados 
en las plataformas ce las estaciones y los terceros en los empalmes. 


b) 1) Semáforos con brazos indicadores. 


En los semáforos con brazos Indicadores las señales se harán ocn los brazos 
durante el ola y además con las luces corresponalentes durante la noche. 
En estos semáforos podrá emplearse el sistema de dos posiciones o el de 
tres ¿osiciones. (Véase Adición al Art, 16) 

De frente, el brazo del semáforo se verá a la izquierda del poste, pintado de 
color rojo con una banda transversal bianca próxima à su extremo, 

De a'rás, el brazo del semáforo se verá a la derecha del poste, pintado do 
color blanco con una banda transversal negra proxima a su extremo. 


2) Grupos de Semáforos. 


| — Cuando un semáforo tiene más de un Frazo de la misma longitud en 

el mismo peste, el brezo más alto corresponde a ta vía ve la izquierd* y 
el o tos de abajo a las vias a la derecha y en el orden de su colocación. 

W — Sl el brazo mas alto es de mayor longitud que el o ios de sbajo, corros: 
ponde a la via principal y of o los ae los ce abajo a los desvios de 
Izquierda a derecha y en el orden de su colocación, 

lit — Cuando cos o más señales están en másillos distintos sobre un mismo 
poste o sobre un puente de soñales, la señal más alta corresponde a 
la vía princi. a! y lae que están n monor altura «cupan con relación a 
aquella la misma posición que las vías secundarias correspondientes 
respecto a la via principal, 

IV — Tratándose de v[ss de Igual importancia las sen»les se colocan a la 
misma ajtura y su posicion relativa es la misma que a de las vías 
corr spond entes 


c) Soñales de Plataforma. 


Estos semáforos de doe posiciones, están colocados en el andén de aquellas 
estaciones desprovistas de señales de distancia, y constan ve dos brazos 
colocado» a la misma altura, uno para cad. sentido do la marcha de los 
trenes, Se sobreentiende que se obedeceran ies Indicaciones dil brazo situa: 
do a la I:quier a del porte, en el sentido ce la marche del tren. 


d) Semáforos cuyas indicaciones se hacen con luces solamente. 


Este tipo de señales, ub cadas en la zona con señalización eléctrica, muestra 
unicamente luces de colores tanto durante «| afa como durante la noche. 
Están montadas sobre columnes (-eňales de via principe! con luces verde, 
amari la roja, y señales de : esvíos amarilla y roja) o blen a flor de tlerra 
(señales enanas p ra  rnlob as. siempre ~on luces amerilia y ro u), 


e) Indicación normal de las señales. 


La Indicación normal de las seinles será a «Peligro», esto es, en los semá. 
foros con brazo Indicador, el brazo tendra la posición horizontal y además 
ta luz roja de noche y en as señale» luminosas la luz roja. 


o Señales ospecialos para maniobras. 


Estos semáforos s* colocan en determirades estaciones y extremos de las 
mlamas pura gobernar las maniobras «Constan de uno o más brazos espe- 
clales y se rigen por lo dispuesto para cada caso en particular 


e Discos F. 


Son tableros con una «P» en netro sobre fondo blanco, con el reverso pintado 
en repro sin luces, Instalıdos sobre un postu al cortado de lo vie, a una 
dis ancia aproxim da de 500 metro de los cambios de entrada de las esta: 
clones provistas de señal se plataform- o que carecen de seňules, Si ven 
para indicar ol lugar donde debe detensrse el tr n, máquina o coche motor, 
etc, cuando la s Aal de plataforma se encuentra a «P. ligro», o en su defecto 
no se le exhiban las señales de mano correspondientes desde el cambio de 
entrada. (Vénse Art. 21 Inciso d). 


ny Discos indicadores de cambios. 


—Los 6xrahlos de entrada y de empalme que no son controlados por señales, 
4 "A provistos dd discos Inoicadores que funcionan en combinación con las 
lan 


c 
—— — — — 


» 


Los indicadores de camblo son exclusivamerte para Indicar la posición de 


éstos, y en ningún caso pueden er considerados como señales de «vía ll: 
bre» (Véase Arts, 20 y 21) 


Discos preventivos de aproximación. 


Se trata de discos redondos pintados de blanco, sin luces. Están instalados 
sobre postes, del lado derecho de la vía eo el sentido de marcha de los tre 
nes y situados a 00 me ros ntes d. la senal avan a'a de entrada o en su 
defecto de la seňal de estrada, o du di«co «Pe (en ias astaci ne- provistas 
de endes de plataf rm o que carecen de »enuler) o a 790 metros afuera 
de los cambios de entrada ds las Perada. o del centro de éstas cuando c 
recen de desvíos, y sirven para llamar la atención de los maquinistas o 6^ 
ductores sobre | proximidad de las señales o del disco «Ps, o de las agu' - 
o del centro de las Paradas. 


Señales de Mano 


a) 1) Las señales de mano se harán con banderas durante el día y con faroles o 


linternas tricolores durante [n noche y en tiempo de mala visibilidad. 


2) En casos de emergencia a falta de estos elementos también po irán hacerse 


b) 1) 


con lo brazos, En operaciones ce maniob. as se pre.oinulra de la bandera 
durante el día. 


Las señoles de mano prevalecen sobre las fijas y los conductores les deben 
acatamiento o^ ese orden, 


2) Sin emb.rgo, las señales con banderas o luz verde, cuando se hacen en 


o) 1) 


reempiazo de senales fijas, obligan a ios conductores a proceder con cautela 


Las señales de mano deben ser hechas en forma que resulten perfectamente 
visibles para el funcionario que debe ob: deco las y de manera que no pueda 
tom: rlas como ba a si, otro a quien no vun dirigicas 


2) Cade conductor, por su parte, debera tener mucho culdado en asegurarse 


3) 


que las s-Ĥajes exhibidas son realmente dirigidas a él. 
Está prohibido exhibir señales de mano a través de los vidrios do una Ga- 
silla de senales, 


Seňajes Acústicas 


Las señales perceptibles por medio del oido, se denominan señales acústi- 


cas, y se harán con s lbato o bocina, campana o campanilla, pico o petardos. 
Art. 2. - SIGNIFICADO DE LOS COLORES Y LAS SEÑALES. 


a) Colorado significa "Peligros — «Parar». 
Verde . «Vía libre con precaución» 
Amarillo y negro » «Precaución» — «Despao'o». 


b) 


Luz blanca, en las señales d: aguja significa que el tren entrará al desvio, 
y lu luz verde, que entrará en la vía principal. 


Los discos tendrán el mismo significado de dia. 


En lo cambios de Empalme, la luz verde fija corresponde a la vía de la 
izquierda y la luz blanca a la vía de la derecha 

D dia, sl no hay señal de aguja se desplegará la bandera verde tanto: para 
una via como para ia otra. 


Señales acústicas de la Locomotora, Coche Motor y Autos de Vía. 


Un sonido corto Significa « floJar los frenos» 

Dos sonidos cortos » *Apretar los frenos» 

Tres sonidos cortos » «Retroceder el tren» 

Cuatro sonidos cortos » *Falta boleto de vía libre o bole 
. to vla lib e mal confeccionado» 

Mas de cuatro sonidos cortos + ĝi utaoj la atención del guar- 

i aatren» 

Un sonido largo desdo el oam- ‘ «tren incompleto» (Véase Art. 

bio de entrada 44 Inciso d) 

Cuatro sonidos largos . «Haber librado la barra de se- 


guridad del camblo» (Véase Art. 
6, Inciso c), 


Aplicación de las Señales 


Art. 3. - VIA LIBRE POR PRECAUCION. Se Indica: 


a) 
b) 


o) 


d) 


DE DIA: 
Cen una bandera verde sostenida horizontalmento- 


Un hombra parado al lado de la vía con la cara hacia el tren y ol brazo 
extendido horizontalmente sobre la vía : 


Señales de dos posiciones. El brazo del semáforo bajado formando un 
ángulo de 45? con el poste. 


Señales de tres posiciones, El brazo del semáforo levantado formando 
un ángulo da 46% con el poste. (Vénse Adición del art. 15). 


DE NOCHE: 
Una luz verde fija 


«PELIGRO» - PARAR: 
DE DIA: 


Una bandera colorada. 


Cualquier bandera, sombrero u otra prenda de ropa, egitada con violencia 
o tirada al aire delante de! tren. 


Un hombre purado al lado de la vía con la cara hacía el tren, y los dos bra- 
zos levantados lo más alto posible «obre la cabeza. 


h) 


b 


El brazo del semáforo colocado horizontalmente. 
DE NOCHE: 
Una luz colorada fija o cualquier otra luz agitada con violencia. - 


Art. 4. - SENALES DE PRECAUCION. 


a) 


b) 


o) 


d) 


e) 


n 


8) 


Precauciones para 5 K. P. H. — Una bandera color da o luz colorada, 
mostrada a un tren o máquina y cambiada por la verde en tiempo para evi: 
tar la completa parada, indicará al maquinista que debe reducir la velocidad 
de su tren « 5 kilómetros por hora hasta tanto reciba la señal de proseguir 
normalmente. 


Precauciones especiales. — Un poste con indicador en forma de dia- 
mante pintado de blanco en la parte superior, o una bandera blanca colo. 
cada en el lado derecho de la vía en dirección de la marcha tratándose de 
via senellla, y en el lado izquierdo tratándose de vía doble, le indicará al 
maquinieta o conductor que al pasarlo debe reducir la velocidad para poder 
observar a los 750 metros de dicho punto una precaución sobre la cual ha 
sido avisado con anterioridad 

A falta de aviso fijando la velocidad máxima a observar al pasar sobre el 
trecho afectado por la precaución quedará establecida la de 10 k p. h. 


Precauciones sobre una extensión de vía. — Un: bandera negra y 
amarilla colocada al lado de la vía indica al maquinista o conductor que 
debe pasarla a una velocidad ya reducida a la máxima indicada en el aviso 
previo de precaución que tenga, o en su defecto a 10 k. p. h. hasta haber 
pasado todo su tren una segunda bandera igual que le indicará que el punto 
de precaución ha terminado. 1 


Precauciones en un punto determinado de la vía, — una bandera 
negra y amarilla desplegada en mano de personal y movida, indicará precau- 
ción en punto determinado y el maquinista o conductor debe observar hasta 
pasaria con todo su tren, la velocidad máxima indicada en el aviso previo 
que tenga o en defecto de este aviso, a 10 k, p. h. 


De noche la luz verde movida tendrá el mismo significado. 


Precauciones en los puentes y alcantarillas con una luz de 
hasta 15 metros. — Una bandera amarilla y negra colocada en el centro 
o en un extremo de la abertura a un costado de la vía le indicará al ma- 
quinista o conductor que debe pasar el Puente o Alcantarilla, en toda su 
extensión a una velocidad reducida a la máxima indicada en la orden de 
precaución que tenga. 

A falta de esta orden se reducirá la velocidad a 10 k.p h 

Cuando el Puente o la alcantarilla tenga una longitud mayor de 15 metros 
se procederá en la forma que prescribe el inciso c) de este artículo, 


Precauciones para trenes y coches motores al pasar curvas 
contrarias. — Un poste con un tablero ostentando sobre fondo blanco 
una «Si pintada diagonalmente en negro, colocado al lado derecho de la vía 
en dirección a la marcha de los trenes. indicará a los conductores de los 
trenes y coches motores, el principlo de una curva donde deben reducir la 
velocidad para pasur el fin de curva y principio de contra curva sigulente, 
a una velocidad máxima que se fijará en el Anexo al horario de servicio 
para los diferentes tipos de vehículos en circulación.-La precaución debe ser 
observada por todo el convoy. 

El tablero que aparecerá en segundo término, colocado sobre el lado Izquier- 
do de la vía en dirección de la marcha, con la fase pintada en negro, indicará 
el final de las curvas afectadas por la restricción. 


Prevención para trenes y coches motores: Tableros «Silbato». 
Un poste con un tablero ostentando sobre fondo blanco la leyenda «Silbato» 
en letras negras, colocado al lado derecho de la vía en dirección a la marcha 
indicará al maquinista o conductor que al pasarlo debe hacer sonar el silbato 
o la bocina en forma intermitente y prolongada desde el lugar que está di- 
pna oeny hasta la salida del puente o paso nivel próximo al cual ha sido 
colocado. 


Art. 5. - SEÑALES EN LAS LOCOMOTORAS, COCHE MOTOR Y AUTO DE 


VIA. (Señales ordinarias). 


De noche, la máquina, coche motor o auto de via, una luz blanca hacia ade- 
lante. 
Ultimo vehículo o máquina sola, una luz colorada hacia atrás. 


De día, un farol sin encender o un disco pintado de colorado con un círculo 
blanco, a la cola para indicar que el tren está completo. 


Art. 6. - SEÑALES PARA MANIOBRAS. 


a) 


b) 


c) 


Una luz blanca que se levanta y baja, indica al maquinista (aléjese da la 
persona que hace la señal). 

Una luz blanca movida de un lado a otro significa (acérquese a la persona 
que hace la señal) 

La luz verde tendrá el mismo significado pero «Despacio», es decir con pre- 
caución, 

La señal con luz vorde de noche y la señal correspondiente con el brazo que 
significa «Despacio», deberá exhibirse a una distancia no menor do 
ZO metros del punto de arrime. 

Toda señal dada para hacer maniobras debe ser contínua, y la falta de la 
luz de noche o señal a mano de día, o cualauler luz de noche o señal de día 
agitada violentamente obligará al maquinista a parar su máquina, 


En Ins maniobras con vagones, las señales deben trasmitirse desde ta punta 
del corte en dirección de marcha. 


En las estaciones donde [cs camblos son gobernados mecánicamente desde 
una Casilla de Señales o Mesa de Palancas, se tomarán cuatro pitadas lar- 
gas para indicarle al operador que el cambio ha sido librado, y que está en 
condiciones de ser accionado. 

Trat:ndose de máquinas solas, no acompañadas por personal de la estación, 
el maquinista tieno la obligación de fijarse cuando ha librado las barras de 
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seguridad del cambio, y recién entonces tocará las cuatro pitadas largas. 
Tratándose de maniobras con vagones el maquinista tocará las cuatro pita- 
das enseguida de recibir las señales ce parar del peón a cargo de las manio- 
bras, quién las hará una vez que el último eje del corte haya librado la pun- 
ta de la aguja o la barra de seguridad según el caso, 


Art. 7. - FALTA DE SEÑALES O SEÑALES DEFICIENTES. 


La falta de una señal en un punto donde ordinariamente se exhibe o una seflal 
imperfectamente exhibida, se considerará oomo señal de «Peligro». 


Al parar de noche al plé de un semáforo que tiene la luz apagada, el maquinista 
o conductor puede asegurarse si el brazo muestra «Vía Libre», entonces queda 


autorizado para seguir viaje con precaución dando aviso de lo ocurrido, en la 
Estación. 


Art. 8. - SEÑALES PARA PARAR TRENES ENTRE ESTACIONES. 


a) El Guarda desplegará la bandera coiorada de día o luz correspondiente de 
noche. 

b) Apretará súbitamente el freno a mano, dará silbidos, pitadas, etc para lla- 
mar la atención de. maquinista. 


€) En caso de peligro aplicará el freno automático del tren. 


Art. 9. - SEÑALES PARA PARAR EN LAS ESTACIONES. 


a) Trenes o Coches Motores que conducen Pasajeros. — Al »proxl- 
marse à una Estación con parada facultativa marcada en el horario, el ma: 
quinista o conductor dará un toque corto de silbato o bocina para llamar la 
atención del guarda tren, quien le indicará si hay que parar o no, haciendo 
"yd 9 con la bandera colorada o verde de dia o luces correspondientes 

e noche. 


En caso de no contestar el guarda, el tren o coche motor deberi parar n 
la Estación. 


b) Trenes que no conducen pasajeros. — Desde la fecha, los guarda 
trenes no exhibirán más señales a los maquinistas de estos trenes para in- 
dicaries parada en las Estaciones. 

Al efecto, en la Estación de partida, será deber del guarda indicar al ma- 
quinista la primera Estación en donde tenga parada; llegada a ésta y antes 
de salir debe indicar la próxima parada fijada y así sucesivamente. Al faltar 
este n viso corresponde al maquinista exigirio. 

Si por cua!quler circunstancia el tren se detuviera en una Estación interme- 
dia a lo avisado y siempre que el programa no sufriera modificaciones. las 
que serán comunicadas al máquinista por el guarda tren, no será necesario 
nueva Indicación. 

No obstante, en.todo momento los guardas deben tener sus señales blen a 


mano y estar prontos para proceder de acuerdo con el Art. 8 en caso de 
emergencia. 


Art. 10, - SEÑALES DE SALIDA DE TRENES, COCHES MOTORES Y AUTOS 
. 


a) El Jefe o Encargado de la Estación dará dos golpes de campana para todo 
tren descendente y tres golpes para todo tren ascendente, anunciando que 
puede partir. 


b) El.guarda tren dará un silbido largo y desplegará por sí mismo, o por Inter- 
medio del guarda freno si lo lleva, desde el furgón o cola del tren, la bandera 
verde o luz correspondiente, moviendo ésta última de lado a lado a la altura 
de su cabeza hasta que el tren inicio su marcha. Se prescindirá del uso del 
silbato en caso de todo tren que no sea de pasajeros. 


c) Cuando el personal de conducción no pueda ver las señales desplegadas por 
el guarda, el Jefe de Estación O Encargado responsable, después de cercio- 
rarse que éstas se hacen de acuerdo con inciso b) deberá repetirlas desde 
un punto visible para el personal de conducción. 


d) En caso de no haber guarda tren el Jefe o Encargado de la Estación hará 
todas las señales desde la plataforma. 


e) En todo caso el maquinista o conductor debe hacer sonar el silbato o bocina 
antes de ponerse en marcha, 


f) En las Estaciones con trenes o coche motor, etc., esperando cruces, o el paso 
de otro tren, queda prohibido hacer uso de la campana para anunciar la sa- 
lida de un tren desde una Estación próxima. 


£ Con excepclón de los trenes de pasajeros, los demás trenes, al iniciar la 
marcha de procedencia o reiniciarla luego de haberse detenido en alguna es- 
tación, el guarda volverá a exhibir luz verde de noche o bandera verde de 
día, del tado del maquinista, cuando el furgón se esté acercando a los cam- 
bios de salida de la es ación en que hubo parado, El maquinista contestará 
con un sonido corto de su silbato o bocina, con lo cual queda asegurado que 
la salida fué en orden. 
A falta de la señal del guarda, el maquinista deberá detener el tren, enviando 
su foguista hasta el furgón a averiguar la causa. 
En donde la exhibición de esta señal sea obstaculizada por alguna curva, el 
guarda deberá exhibirla del otro lado hasta que sea vista por el personal de 
conducción y contestada, con lo cual el tren puede seguír su marcha. 


Art, 12. - SEÑALES FUERA DE USO. 


a) Cuando una señal semáforo queda fuera de servicio, por tiempo Indetermi- 
nado o por clausura de la misma, exhibirá una cruz de madera en el brazo, 
quedando autorizados los maquinistas para no atenderla y observar las se- 
ñales fijas o de mano que le exhiban. 

Se fijarán avisos en las remesas para conocimiento del personal, toda vez 
que se ponga fuera de uso una señal fija. 


b) En el caso de roturas o descomposturas momentáneas se le dará aviso al 
maquinista o conductor en la Estación o Casilla adelante próxima en servi- 
cio y además se exhibirán señales de mano ya sea en el cambio de entrada 


o desde la casilla de señales o estación, donde no exista personal para en- 
viar al cambio. 

Si la descompostura de la señal afectara el enclavamiento de cambios, éstos 
deben ser asegurados con chaveta y candado u otro dispositivo de seguridad. 


Art, 15. - SEÑALES DE DISTANCIA. 


Cuando la señal de distancia so encuentre en posición a «peligro» el conductor 
de un tren o coche motor debe parar antos de llegar ai poste de la misma, de- 
blendo esperar para seguir su marcha que la señal dea puesta en posición de 
avanzar o le hagan las correspondientes señales a mano. 

Cuando la naturaleza de la vía no permita parar el tren con la máquina frente 
al poste de la señal, el maquinis:a debe hacerlo a una distancia de donde le sea 
fácil reanudar la marcha para seguir a la estación, pero parará antes de pasar 
el poste de la señal. z 

Tratándose de estaciones provistas de señales de plataforma o que carecen de 
señales, cuando aquella se encuentro a «peligro» o no se le exhiban señales de 
8 el cambio de entrada, según el caso, el conductor deberá detenerse 
en el disco «P», 


Adición al Art. 15. - SEMAFOROS CON BRAZOS INDICADORES DE TRES 
POSICIONES. 
Esta señal consiste eŭ un poste colocado u determinada distanc'a de las prime- 


meras agujas, dotado de un brazo con el extremo cuadrado, que acciona en tres 
diferentes pos.ciones y cuyo s.gnificado se reglamenta en la forma siguiente. 


Erazo horizontal, con luz Roja durante la noche, significa: Peligro - Parar. 
Estando esta señal en lu posición de «Peligro» no debe ser pasada, 
Brazo formando uu ángulo de 45° hacia arriba de la horinzontal, o luz amarilla 
durante la noche significa; Avanzar con precaución con el tren bajo control, pre- 
parado para: 
a) Entrar en la vía segunda, no hablendo quien reciba el- tren con señales a mano. 
b) Parar en los cambios de entrada o entrar en vía principal o a desvío obede- 
ciendo señales a mano. 
Entrando en aquellas estaciones dotadas de «señales de entrada» edemás de 
3senales avanzadas de entradas, la senal en esta posición indicará a ics ma: 
quinistas autorización para seguir hasta la señal de entraua y entonces obe- 
decer la posición de esta para parar o avanzar según el caso. 


Brazo formando ug angulo de 90% hacia arriba de la horizontal o luz verde 
durante la noche, ifica; Entrar en la Estación por la vía principal. 


La señal se hallará eh esta posición solamente cuando la via principal se 
halla expedita desde & cambio de entre da hasta el palo blanco del cambio 


de salida de la esta no habiendo por consiguiente necesidad de recibir el 
tren con sena! a ma n el cambio de entrada. 
Art, 17. - DISCOS PREV OS DE APROXIMACION. 


El maquinista o conductor al'pasar los discos preventivos, que sirven para llamar 
su atención sobre la proximidad de la Estación o Paraua, debe reducir la marcha 
de su comboy, a tal punto que pueda parar del todo, si al llegar a la señal de 
distancia esta se encontrará a peligro, o si no pudiera distinguir su verdadera 
posición, a fin de cerciorarse y luego obedecer sus Indicaciones. 


En las Estaciores provistas de señal de plataforma o que carecen de señales, 
igualmente el maquinista o conductor debo reducir la velocidad, para qué, si no 
puede ver ias señales que le permitan entrar en ia estación, haga parar su convoy 
al pie de! disco «P» hasta que se le baje la señal ce piataforma o reciba las co: 
rresponglentes señales de mano según el caso. 


Art. 18. - TRENES DETENIDOS POR UNA SEÑAL. 


Cuando un tren o coche motor se encuentra detenido por una señal, el maqui- 
nista o conductor deben hacer sonar el silbato o bocina en forma corta e Inter- 
mitente para llamar la atención y si la demora se prolongara por más de 10 
minutos, el foguista en e| caso de locomotoras y el guarda en el caso de coches 
motores, deben trasladarse hasta la Estación o Casilla de señales, para denun- 
clar el hecho a fin de que se tomen las medidas que el caso aconseje. 


Art. 20. - SEÑALES A EXHIBIRSE A TRENES O MAQUINAS AL ENTRAR EN 
LAS ESTACIONES DESPUES DE PASADAS LAS SEÑALES DE DIS- 
TANCIA O EL DISCO F.. - 


En el primer cambio a la entrada a toda Estación o Parada en servicio, se des- 
plegará la señal de ordenanza según los artículos sigulentes y ningún tren o 
máquina puede entrar si no está blen, aunque las demás señales le den entrada. 


Art. 21. - SEÑALES DE AGUJA Y DE MANO. 

a) Primera aguja de entrada. — En el primer cambio a la entrada a toda 
Estación o Parada la luz verde fija indicará entrada a la línea recta y la luz 
blanca fija entrada al desvío. 

De día se desplegará la bandera verde tanto para la línea recta como para 
el dosvío a no ser que haya señal de aguja fija. 

b) Agujas interiores en las estaciones. — En otros cambios conducien 
do de, o a, la vía principal y que tengan señales de agujas fijas se mostrará 
luz verde en su posición normal y para el desvío luz blanca. 

o) Aguja de Empalme. — En los cambios de Empalme la luz verde fija co: 
rresponde a la vía de la izquierda y la luz blanca a la vía de la derecha. 

De día si no hay señal de aguja fija, se desplegará la bandora verde tanto 
para una vía como para la otra. 

d) Estaciones que carecen de señales de distancia o plataforma, 
En las estaciones que carecen de señales de distancia o plataforma, todo 
tren debe ser recibido con bandera o luz correspondiente desde el cambio de 
entrada. A falta de esta señal, el tren gebe detenerse en el Disco «P» hasta 
quA recibido con las correspondientes senales por el personal de ia Es- 
tación. 
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